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1.1 Uvod

Vozidla (podvozky) TATRA PHOENIX sa vyznacuju netradi¢nou nosnou Strukturou chrbticového podvozku,
ktory je vytvoreny vzajomnym prepojenim centralnej nosnej rury, priecnikov a priebezného ramu. Vysledkom
je vysoka krutova a ohybova tuhost umoziiujuca vcelku jednoduché rieSenie vzajomnych nadvaznosti
nadstavieb na ram - podvozok.

V kombinacii s nezavislym zavesenim polonaprav podvozku je zaru€ené nielen pohodlie pre vodi¢a, ale aj
vysoka stabilita a prepravna rychlost predovSetkym v prevadzke mimo verejnej komunikacie.

Tato prirucka je urCena pre nadstavbarov, ktori sa rozhodli realizovat montaz u€elovej nadstavby na
podvozky TATRA PHOENIX s kabinou v trambusovom prevedeni. Obsahuje nielen instrukcie pre spésob
realizacie uprav predovsetkym ramu podvozku, ale aj navrhy rieSeni vzajomnych nadvaznosti nadstavby na
podvozok. Zoznamuje tiez so Specifickymi vlastnostami podvozkov TATRA PHOENIX, vratane moznosti
odberu kratiaceho momentu (vykonu), tlakového vzduchu a elektrickej energie z prisludnej sustavy podvozku.

S cielom zachovania funkénosti, G¢innosti a spolahlivosti vSetkych sucasti a mechanizmov starostlivo
dodrzujte nasledujuce odporucania a informacie.

Pre udrzanie zaruky na vozidla TATRA PHOENIX musi byt nadstavba schvalena prislusSnym oddelenim
TATRA.

Montaz musi byt vykonana autorizovanym pracoviskom alebo schvalenym nadstavbarom.

Po namontovani nadstavby musi byt vykonana kontrola v sulade a podfa samostatného predpisu
"KONTROLA VOZIDLA PRI PRIJATI PO INSTALACII NADSTAVBY". Kontrolu méze vykonat iba
autorizovany servis TATRA. O vykonanej kontrola musi byt vykonany zaznam v Servisnom zoSite vozidla.

DEFINICIE:
Autorizovany dealer - zmluvny predajca vozidiel, nahradnych dielov a zaistovatel servisnych sluzieb
povereny vyrobnym podnikom na zaklade zmluvy.

Autorizovany servis - zmluvny zaistovatel servisnych sluzieb povereny vyrobnym podnikom na zaklade
zmluvy a autorizacie zastupcom vyrobného podniku.

Schvaleny nadstavbar - zaistovatel montaze nadstavby na podvozok TATRA schvaleny vyrobnym
podnikom a splfajuci jeho kritéria.

Zaruéna doba - ¢asové obdobie alebo pocet najazdenych km dany zaruénymi podmienkami pre konkrétny
vyrobok TATRA, po ktoru je vyrobca zodpovedny za vady vyrobkov uvedenych do prevadzky.
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VSeobecné informacie

2.1 Koncepcia

S netradi¢nou koncepciou (usporiadanim) chrbticového podvozku vozidiel TATRA suvisia aj mnohé technické
nazvy, ktoré nie su v automobilovej praxi bezne pouzivané. Pretoze je mozné sa s nimi stretnut nielen

v obsahu tejto prirucky, ale aj v beznej praxi, su s cielom vSeobecnej informovanosti na obr. C0068, C0185,
C0186, C0187 znazornené a popisané okrem iného aj Specifické prvky vozidiel TATRA.



http://www.tatra.cz/en/konception_en.asp
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Spojovaci hriadefl
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C 0185

Podvozok TATRA PHOENIX v prevedeni 4x4
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Spojovaci hriadefl
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2.2 Oznacovanie vozidiel (podvozkov) TATRA PHOENIX

OZNACOVANI VOZIDEL TATRA 158
TATRA 158 VEHICLES CODING

pocet kol | | pocet hnanych kol
number of wheels | | number of driven wheels
varianta/version: montaz pneultyre fitting:

Cislo/number = sériové vozidlo/serial truck 1 - jednomontaz/single

pismeno/letter = prototyp/prototype 2 - dvojmontaz/double
rozvor [mm] = ¢islox100 |
wheelbase [mm]=numberx100 |
T 158 - 8P5R33 .34 1 6x6 .2R

1T

vozidlova fada ¢Cislo VDS znak pohonu redukce v kolech/hub reduction:
truck family Vehicle Description Section wheel drive R - pro prevod/for axle ratio 2,714 x 2,333
T - pro pfevod/for axle ratio 3,385 x 2,333
Vozidlovéa fada - Truck family Pérovéani zadnich naprav - Rear axle suspension
Trambusové aplikace Typ pérovani Nosnost [t]
8 T 158 ) . .
Cab-over-engine Suspension type Capacity [t]
Vzduchové vaky
1 : 10
Air bags
Listova pera
2 " 115
. Leaf springs
Typ motoru - Engine type ~ — =
3 Vzduchové vaky + vinuté pruziny 15
P Paccar MX Air bags + coil springs :
4 Vzduchové vaky + listova pera 13
Air bags + leaf springs
5 Vzduchové vaky + listova pera 15
. . — . . - Air bags + leaf springs
Provedeni vozidla a legislativa - Vehicle variant and legislation level - - -
6 Vzduchové vaky + listova pera 16
Rizeni Air bags + leaf springs
Steering Emisni troven
Levostranné Pravostranné Emission level
LHD RHD
0 A Euro 0 + jiné/other . . . . .
Provedeni kabin a typ pohonu - Cab type and drive configuration
1 B Euro 1
2 C Euro 2 Typ kabiny/Cab type
— — " — Pohon
3 D Euro 3 Kratka a stfedni Dlouhé 4-dvéfova Drive
4 E Euro 4 Short and sleeper Crew cab (4-doors)
5 F Euro 5
2 A 4x4
6 G Euro 6
3 B 6x6
4 C 8x8, 8x6
Druh vozidla - Vehicle type
— — - 5 D 10x10, 10x8, 10x6
R Podvozek ramovy/bezramovy - Chassis cab
N Navésovy taha¢ - Semi-trailer tractor 6 E 12x12, 12x10, 12x8,
T Tahag pfivésu - Trailer tractor 12x6

Plati pouze pro T 158/Valid only for T 158
Platnost od/Valid from: 1.1.201

Oznacovanie vozidiel (podvozkov) TATRA PHOENIX




2.3 Schvalovanie montaze nadstavieb a Uprav podvozkov

Pri rieSeni vzajomnych nadvaznosti nadstavieb na podvozky je nutné vychadzat z pokynov a informacii, ktoré
su uvedené v obsahu tejto priru¢ky a ustanoveni prislusnych vyhlaSok pre prevadzku vozidiel na verejnych
komunikaciach.

Metodicky postup schvalovania novych nadstavieb na podvozkoch TATRA PHOENIX

1. Buduci finalista si vyziada u vyrobcu podvozkov TATRA, Odbor obchodnych sluzieb - tel. 556 49 3702
ponukovy vykres vhodného podvozku (v elektronickej podobe alebo vytlaceny).

2. Na tento podvozok spracuje finalista projekt nadstavby, ktory musi obsahovat:
- nakres s polohou taZiska a z neho plynuce zatazenie jednotlivych nprav;

- spocitanu pohotovostnu hmotnost finalneho produktu a z toho odvodené uzitoéné zatazenie
legislativne, pripadne technickeé;

- popis spdsobu upevnenia nadstavby k ramu podvozku, tento musi byt v sulade s publikaciou TATRA
€. 11-0801-SLO/01 - Priru¢ka pre montaz nadstavieb TATRA PHOENIX;

- ak je nadstavba pohafana niektorym zo Standardne dodavanych pomocnych pohonov, musi finalista
uviest typ pomocného pohonu s predpokladanou hodnotou vykonu, pripadne kratiaceho momentu
odoberaného z pomocného pohonu podvozku.

3. Projekt spracovany podla bodu 2 zasle finalista do TATRA k posudeniu a ak zo strany TATRA neexistuju
zasadné namietky k projektu, zasle Odbor obchodnych sluzieb TATRA pisomny suhlas s montazou
nadstavby na danom type podvozku buducim finalistom.

Ak spbsob rieSenia bude presahovat ramec odporuévania TATRA je rieSitel povinny poziadat o schvalenie
montéazZe nadstavby a pripadnych Uprav podvozkov. Ziadost je nutné uplatnit na Odbore obchodnych sluzieb
TATRA. Tato Ziadost doplnena objednavkou musi obsahovat

- Meno a adresu Ziadatela a &islo mozného finanéného spojenia (ICO, DIC, bankové spojenie)
- Popis uvaZzovanej zmeny alebo upravy
- Typ podvozku (vyrobné €islo)
- Vykresovu dokumentéciu, z ktorej bude zrejmé:
- celkové usporiadanie vozidla, vratane rozmerov nadstavby;

- vzajomné nadvaznosti nadstavby na podvozok, tzn. spésob upevnenia nadstavby na ram podvozku,
spbsob realizacie Uprav vratane pripadnej vymeny agregatov, napojenie na rozvod vzduchotlakovej
brzdovej sustavy podvozku a elektricka inStalacia (v pripade potreby);

- hmotnostné parametre podvozku s nadstavbou pri pohotovostnej hmotnosti a max. hmotnosti vratane ich
podielu na jednotlivé napravy;

- rozlozenie sil a momentu pésobiacich na podvozok, vyplyvajucich z funkcie nadstavby;

- oznamenie, kto bude montaz nadstavby (Upravy podvozku) realizovat;

- predpokladané podmienky nasadenia vozidla (charakteristika prevadzky).

Bez suhlasu TATRA nesmie odberatel vykonavat Upravy osvetlenia, vyfukového a nasavacieho systému,
krytovania a nastavenia motora, zmenu rozmerov, rozlozenie hmotnosti, brzdového systému i jeho pristrojov
a pod.

Nesmie byt meneny ani diel, na ktorom su vyrazené identifikacné znaky vozidla, tj. Cislo VIN (predna nosna
rdra, predny medzikus, ...).

Obchodné oznacenia a loga nesmu byt umiestnené v blizkosti obchodnych znamok a log TATRA.

Prestavby je nutné realizovat v autorizovanom servise TATRA. Nutné je pouzitie originalnych dielov
a komponentov TATRA.

Nedodrzanim tychto podmienok sa rusi platnost zaruky a sposobilost’ prevadzky podla narodnych predpisov.




VSeobecné informacie

V pripade kladného posudenia Ziadqsti obdrzi Ziadatel od TATRA schvalenie, ktoré je dokladom pre prislusny
register vozidiel Odboru dopravy MU.

2.4 Poradenstvo

Ak sa objavia dalSie technické nejasnosti suvisiace s prevedenim konkrétneho podvozku a svojim rozsahom
presahuju pokyny uvedené v obsahu tejto priru¢ky, obratte sa na:
Odbor obchodnych sluzieb TATRA,

tel.: + 420 556 49 3702
fax: + 420 556 49 2943
e-mail: jan.smira@tatra.cz

2.5 Zaruéné podmienky

U vSetkych vykonanych Uprav si organizacia, ktora tieto Upravy realizuje, ruci za:

- spravnost prevedenia rieSeni navrhnutych v tejto priru¢ke alebo v pracovnom poriadku vzajomne
schvalenych,

- za vSetky upravy, ktoré neboli v ziadosti jasne Specifikovat alebo boli vo vyjadreni TATRA vynaté zo zaruky,
pripadne podmienené overenim (skuskou),

- za vykonanie kontrolnych a nastavovacich operacii, ktoré je nutné realizovat po namontovani nadstavby na
podvozok,

- zachovanie moznosti vykonania zakladnej udrzby podvozku (pristup k mazacim miestam, otvorom uréenym
pre vymenu naplni atd.),

- zachovanie bezpecnej funkcie vSetkych ovladacich mechanizmov podvozkov;

- vykonanie "KONTROLY VOZIDLA PRI PRIJATI" v stlade a v rozsahu podla samostatného predpisu
v pripade, Ze tato nebola vykonana pred prevzatim vozidla na vykonanie inStalacie nadstavby;

- zabezped&enie vykonania "KONTROLY VOZIDLA PRI PRIJATI PO INSTALACII NADSTAVBY"
v autorizovanom servise TATRA v sulade a v rozsahu podla samostatného predpisu.

TATRA neprebera Ziadne zaruky za pripadné G¢€inky, ktoré sa mézu vyskytnut vplyvom zmien vozidla
vykonanych finalistom (zmena razvoru, zastavba nadstavby a pod.).

Na vSetky podvozky su poskytované zaruky za podmienok, ktoré su uvedené v prislusnej dokumentacii.
Ekvivalentna zaruka za vykonanie nadstavby a Upravy podvozku musi byt poskytnuta buducim finalistom
vozidla.




3 Pokyny pre montaz nadstavieb
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Pokyny pre montaz nadstavieb

3.1 Pokyny pre montaz nadstavieb

Aby sa dosiahol poZzadovany zamer, je potrebné si pre uvazovanu nadstavbu zvolit vhodny typ podvozku, a to
nielen s vyuzitim vlastnych skusenosti, ale aj na zaklade konzultacii s odbornikmi obchodného useku TATRA.
Venovat pozornost je pritom nutné nielen Specifikacii jeho usporiadania, ale aj prevedeniu agregatov, ktoré je
mozné konkretizovat v rozsahu prislusného OPTION. Toto plati pre agregaty ako napr.:

pomocny pohon, kolesa, alternator, objem palivovej nadrze a jej prisluSenstva, pripojovacie zariadenie,
sedacky, nezavislé kurenie, vnutorna vybava kabiny apod.

VSeobecne plati, ze usporiadanie nadstavby i finalistom vykonané Upravy na podvozku musia umoznovat
spravnu funkciu jeho jednotlivych agregatov a ovladacich mechanizmov. Musi byt umozneny pristup ku
vSetkym agregatom, ktoré vyzaduju prehliadky, udrzbu alebo periodicky servis (pozri publikaciu "Navod na
obsluhu").

V pripade, Ze nadstavba zasahuje do priestoru nad kabinu vodi¢a, musi byt zabezpeceny dostato¢ny priestor
pre priechod nasavaného vzduchu.

3.2 Hmotnosti (podra CSN ISO 1176)

Prevadzkové hmotnosti podvozkov a ich variantov su uvedené v ponukovych vykresoch vratane ich podielu
na jednotlivé napravy. Plati pre sériovu vyrobu podvozkov so Standardnym vybavenim. Podla DIN su vo
vyrobe pripustné tolerancie +5%. Pri montazi zvlastnej vybavy alebo agregatu odliSného prevedenia sa
prevadzkova hmotnost’ podvozku meni. Prevadzkova hmotnost’ podvozku odporu¢ame overit vazenim.

Na ponukovych vykresoch podvozkov su tieZ uvedené najvacésie technicky pripustné hmotnosti stanovené
vyrobcom. Jej hodnota je ovplyvnena predovSetkym tnosnostou namontovanych pneumatik (pozri katalog
vyrobcu pneu) a prevedenim pérovania naprav.

V pripade montaze tazného zariadenia je tiez uvedend najvacsia technicky pripustnd hmotnost jazdnej
supravy.

U vozidiel v prevadzke je pripustné nerovnomerné rozloZenie okamzitej hmotnosti vozidla na kolesa
jednotlivych ndprav medzi pravou a lavou polovicou, pokial to dovoluje unosnost’ pneumatik, najviac vSak
15% hmotnosti pripadajicej na napravu. Hmotnost na riadenu napravu (pri stati na vodorovnej vozovke)
nesmie poklesnut pod 20% okamzitej hmotnosti pri pouziti samostatného vozidla alebo v stprave s klasickym
pripojenym privesom a najmenej 30% z celkovej hmotnosti vozidla pri pouziti v siprave s privesom so
stredovym umiestnenim napravy.

Pri prevadzke na verejnych komunikaciach je nutné sa pri rieSeni problematiky hmotnostou riadit
ustanoveniami prisluSnych narodnych predpisov a vyhlasok.




3.3 Urcenie t'aziska uzitoéného nakladu

s

Pre stanovenie taziska uzitoéného nakladu (nadstavba alebo nadstavba + naklad) mézu byt vyuzité nizSie

uvedené priklady: (obr. C0035, C0036, C0037).

Sasi s dvoma napravami

Rp+Rz=G
Rz.A-G.D=0

A - razvor naprav (vzdialenost od neutralnej osi
prednej napravy k neutralnej osi zadnej
napravy)

Rp - podiel uzito€ného nakladu na prednu napravu

Rz - podiel uzito€ného nakladu na zadnu napravu

D - vzdialenost taZiska od neutralnej osi prednej
napravy

G - uzito¢ny naklad + nadstavba

Sasi s tromi napravami

Rp+Rz=G
Rz.(A+B/2)-G.D=0

B - razvor zadnych naprav (vzdialenost medzi
neutralnou osou 1. zadnej napravy a neutralnou
osou 2. zadnej ndpravy)

B/2 - stred medzikusu zadnych naprav

Sasi so $tyrmi napravami

Rp+Rz=G
Rz.(Bl2+A+C/2)-G.D=0

B - razvor zadnych naprav (vzdialenost medzi
neutralnou osou 1. zadnej napravy a neutralnou
osou 2. zadnej ndpravy)

B/2 - stred medzikusu zadnych naprav

C/2 - stred medzikusu prednych naprav

C - razvor prednych naprav (vzdialenost medzi
neutralnou osou 1. prednej napravy a
neutralnou osou 2. prednej napravy)

D - vzdialenost taZiska od neutralnej osi prednej
napravy

Podvozok v prevedeni 4x4

Y

iy

Rz

B

C 0036

Podvozok v prevedeni 6x6

C 0037

Podvozok v prevedeni 8x8
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3.4 Vykyvné polonapravy

Jednym z charakteristickych konstruk&nych prvkov vozidiel TATRA su vykyvné polonapravy. Vykyv smerom
nahor je obmedzeny gumovym dorazom na 7° (obr. C0051). Vykyv smerom dole je obmedzeny dorazom v
skrini napravy na 12°. Utesnenie priestoru skrine napravy a poloosi napravy tvori gumovy vak umoZzfiujuci jej
vyklon.

Pri rieSeni nadstavieb na podvozkoch je nutné
reSpektovat predovSetkym ich vyklon hore a vytvorit
dostatoCny priestor medzi pneumatikami podvozku 930
a konstrukciou nadstavby. 75 (102)

Hodnota min. 750 mm od nulového odklonu je platna —

pre rozmer pneu 12,00-R24 a mensie.

min. 750

Nie je tiez mozné, aby akékolvek Casti nadstavby
zasahovali do priestoru medzi vnatornymi
pneumatikami a pozdiZnikmi ramu podvozku, ktorého
Sirka je v danom priestore 930 mm.

Vykyvné polonépravy



http://www.tatra.cz/en/napra_en.asp

3.5 Pérovanie prednej napravy (prednych naprav)

3.5.1 Odpruzenie prednej napravy vzduchovymi vinovcovymi pruzinami v kombinacii

s teleskopickymi timiémi

Sasi v prevedeni 4x4, 6x6 a 8x8 maju odpruzenie
prednej (ych) naprav(y) pomocou vzduchovych
vinovcovych pruzin pod ramom v kombinacii

s teleskopickymi timi¢mi.

Pneumatické pérovanie pozostavajuce zo
vzduchovych vinovcovych pruzin pouziva tlak

max. 1,1 MPa.

Je zabezpeceny konstantny odklon polonaprav az do
9 000 kg na napravu.

C 0072

Pérovanie prednej napravy - prevedenie 4x4, 6x6
Legenda: A - vzduchova vinovcova pruZina,
B - teleskopicky timic

C 0069

Pérovanie prednych naprav - prevedenie 8x8
Legenda: A - vzduchova vinovcova pruZina,
B - teleskopicky timic



http://www.tatra.cz/en/perov_en.asp
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3.6 Pérovanie zadnej napravy (zadnych naprav)

Prevedenie je zavislé na usporiadani konkrétneho podvozku.

3.6.1 Lahké kombinované pérovanie - jedna naprava

Dvojnapravové podvozky TATRA PHOENIX, ktoré maju v Sestmiestnom Cisle VDS (pozri ¢lanok 2.2) ako
posledné uvedené Cislo 3 ako napr. 8P5R23, maju zadné vykyvné polonapravy odpruzené lahkym
kombinovanym pérovanim (obr. C0074).

Systém pérovania vyuziva kombinaciu dvoch
pruziacich prvkov. Pneumaticka Cast pérovania
pozostavajuca zo vzduchovych gumenych
vinovcovych pruzin, ktora pouziva tlak max.1, 1 MPa
je doplnena vinutou pruzinou umiestnenou vnutri
gumovej vinovcovej pruziny. Systém pruzenia je
doplneny teleskopickymi timiémi.
Je zabezpeceny konstantny odklon polonaprav do
hmotnosti 11 500 kg na napravu s dvojitou montazou
pneumatik. Tato skuto€nost’ priaznivo ovplyvriuje
nielen zivotnost pneumatik, ale aj vac¢sie pohodlie pri
jazde s prazdnym vozidlom.
Pri kontrukcii nadstavby je nutné dodrzat volu
min.50 mm medzi gumenymi vinovcovym pruZinami
a nadstavbou. Pérovanie zadnej napravy - prevedenie 4x4
Legenda: A - vzduchova vinovcova pruZina,
B - vinuta pruzina, C - teleskopicky timi¢

3.6.2 Lahké kombinované pérovanie - dve napravy

Podvozky TATRA PHOENIX, ktoré maju v Sestmiestnom cCisle VDS (pozri ¢lanok 2.2) ako posledné uvedené
Cislo 3 ako napr. 8P5R33, su zdvojené zadné vykyvné polonapravy odpruzené lahkym kombinovanym
pérovanim (obr. C0073).

Systém pérovania vyuziva kombinaciu dvoch
pruziacich prvkov. Pneumaticka Cast pérovania
pozostavajuca zo vzduchovych gumenych
vinovcovych pruzin, ktora pouziva tlak max.1, 1 MPa
je doplnena vinutou pruzinou umiestnenou vnutri
gumovej vinovcovej pruziny. Systém pruZenia je
doplneny teleskopickymi timi¢mi.

Je zabezpeceny konstantny odklon polonaprav do
hmotnosti 11 500 kg na napravu s dvojitou montazou
pneumatik. Tato skutoCnost’ priaznivo ovplyviuje
nielen Zivotnost pneumatik, ale v porovnani s listovymi
pruzinami vacsie pohodlie pri jazde s prazdnym

vozidlom.

Pri kontrukcii nadstavby je nutné dodrzat volu c [C0073]
min. 50 mm medzi gumenymi vinovcovym pruzinami Pérovanie zadnych néprav - prevedenie 6x6

a nadstavbou. Legenda: A - teleskopicky timi¢, B - vzduchové

vinovcova pruzina, C - vinuta pruZina



http://www.tatra.cz/en/perov_en.asp

s

3.6.3 Tazké kombinované pérovanie

Podvozky TATRA PHOENIX, ktoré maju v Sestmiestnom Cisle VDS (pozri ¢lanok 2.2) ako posledné uvedené
Cislo 4, 5 alebo 6, ako napr. 8P5R34, su zadné zdvojené vykyvné polonapravy odpruzené tazkym
kombinovanym pérovanim (obr. C0070).

Systém pérovania vyuziva kombinaciu dvoch
pruziacich prvkov. Pneumaticka ¢ast pozostavajuca
zo vzduchovych vinovcovych pruzin pouzivajuca tlak
max.1,1 MPa je doplnena listovymi pruzinami.
Listova pruzina umoziiuje max zatazenie na napravu
5 000 kg. Zatazenie nad touto hranicou je prenasané
pneumatickou €astou pérovania. Touto kombinaciou
sa dosahuje max. zatazenia na napravu 13 000 kg -
Cislo 4 v oznaceni VDS.

Pri variante €. 5 je listovou pruzinou a vinovcovou
pruzinou prenasané zatazenie celkom 15 000 kg.

Pri variante €. 6 je listovou pruZinou a vinovcovou

pruzZinou prenasané zatazenie celkom 16 000 kg. [coo7]
L . ] . Pérovanie zadnych naprav - prevedenie 8x8

Je zabezpeceny konstantny odklon polonaprav od Legenda: A - vzduchové vinovcova pruzina,

hmotnosti ~ 6 700 kg do 13 000 kg na napravu B - listova pruzina

(respektive 15 000 kg a 16 000 kg). Prinos tohto
usporiadania je obdobny s rieSenim uvedenym
v ¢lanku 3.6.2.

Pri konstrukcii nadstavby je nutné dodrzat vélu min. 50 mm medzi vinovcovym pruzinami a nadstavbou.

3.6.4 Listové péra

Podvozky TATRA PHOENIX, ktoré maju v Sestmiestnom Cisle VDS (pozri €lanok 2.2) ako posledné uvedené
Cislo 2 ako napr. 8P5R32, maju zdvojené zadné vykyvné polonapravy odpruzené listovymi pruzinami.

MozZna je montaz troch druhov listovych pruzin:

10 - listové pre zatazenie naprav hmotnostou max. 2 x 9 000 kg (razvor kolies zadnych naprav je 1 320 mm)
12 - listové pre zatazenie naprav hmotnostou max. 2 x 10 500 kg (razvor kolies zadnych naprav je 1 320 mm)
13 - listové pre zatazenie naprav hmotnostou max. 2 x 11 500 kg (razvor kolies zadnych naprav je 1 320 mm)

Volba druhu listovej pruziny je zavisla predovietkym na hodnote max. zatazenia zadnych naprav, pri ktorom
bude vozidlo prevadzkované. V pripade nevhodnej kombinacie (napr. zatazenie naprav 2 x 9 000 kg

a montazi 13-listové pruziny) su vozidla prevadzkované s velkym odklonom polonaprav, ktory je pri€inou
skorého opotrebenia pneumatik.

Konstrukcia zadného pruzenia s listovymi pruzinami umozriuje v prevadzke vzajomnu vymenu listovych
pruzin i pripadnu upravu viaclistovej pruziny pre nizSie zatazenie. Realizaciu tychto zmien je nutné
konzultovat u vyrobcu podvozkov (pozri ¢lanok 2.4) a vykonat v autorizovanom servise TATRA.
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3.6.5 Kontrola a nastavenie kolies zadnych naprav

U v8etkych vozidiel, ktoré su vybavené kombinovanym pérovanim je nevyhnutné vykonat po namontovani
nadstavby kontrolu alebo pripadné nastavenie odklonu kolies zadnych naprav podfa niZ8ie uvedenych
postupov, ktoré boli spracované pri pouZiti optickej meracej supravy.

Uvedeny postup kontroly a nastavenia plati pre lahké kombinované a tazké kombinované pruzenia.

Poznamka:

U tazkého kombinovaného pruzenia je nutné pred zacCatim kontroly alebo nastavenia odklonu
kolies zadnych naprav vykonat demontaz zadnych zavesnych strmenov listovych pruzin

(obr. B1125). Po ukoné&eni vykonat opatovni montaz.

B 1125
Zadny zéavesny strmeri listovych pruzin
Legenda: 1 - strmeri




Postup kontroly
Automobilové kolesa nahustit na predpisany tlak (pozri Navod na obsluhu).
Na disky kolies 1. zadnej napravy namontovat’ meracie zariadenia a nastavit do zakladnej polohy (nulova

1.
2.

hadzavost pri otaCani kolesami).

Kontrolné manometre triedy presnosti do 1,5%
pripojit na kontrolné pripojky €. 1 a 2 (obr. C0188).
Manometer na pripojke €. 2 sluzi na kontrolu tlaku
v favych gumovych vinovcovych pruzinach a €. 1
v pravych.

. Vzduchotlakovu sustavu vozidla naplnit na

prevadzkovy tlak az do pocutelného odfuku
regulatora tlaku vzduchu.

Vozidlom prejst kratko vpred a vzad tak, aby sa
zabezpedilo, Ze pneumatiky nekladu pohybu
polonaprav Ziadny boc¢ny odpor.

Na meracom zariadeni skontrolovat predpisany
odklon a = 0,5° £ 0,5°.

Pri tomto odklone nesmie byt rozdiel tlakov medzi
lavou a pravou stranou vacsi ako 0,01 MPa.

V pripade, ze odklon nie je v predpisanom
rozmedzi, je nutné vykonat jeho nastavenie.

Postup nastavenia

1.

A

Zriadit odklon poloosi na hodnotu
a=0,5°%0,5°

Uvolnit matky 1 na tiahle regulacného ventilu.
Otacanim rozpernej ty€e 2 nastavit regulacny
ventil do zatvorenej polohy (ventil nenapusta ani
neodpusta vzduch).

Dotiahnut matky 1.

Vykonat' nastavenie i pre druhu polonapravu.

VYSTRAHA!

A

C 0188

Umiestnenie kontrolnych pripojok
Legenda: A - smer jazdy vozidla, 1 - pravé vaky,
2 - [avé vaky

C 0182

Nastavenie dizky tiahla polohového regulacného
ventilu - nastavenie odklonu kolies
Legenda: 1 - matky, 2 - rozperna tyc

Po kazdej uprave dizky tiahla je nutné odpustit’ tlak vo vakoch pruzenia pomocou
kontrolnych pripojok 1 a 2 tak, aby doslo k zmene odklonu kolies zadnych naprav.

6. Dohustit vzduchotlakovu sustavu na prevadzkovy tlak az do pocutelného odfuku regulatora tlaku

vzduchu.

7. Vozidlom prejst kratko vpred a vzad tak, aby sa zabezpecilo, Ze dbjde k uvolneniu polonaprav (tzn. Ze na

pneumatikach nevznikaju bocéné sily).
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8. Vykonat kontrolu odklonu a rozdielu tlakov na kontrolnych manometroch (Pozri Postup kontroly).
9. Odpojit kontrolné manometre z kontrolnych pripojok.
10. Demontovat’ meracie zariadenia z kolesovych diskov.

obr. C0182).
Plati pre lahké kombinované pruZenie, kombinacia vinovcovej gumovej pruziny s vinutou
pruzinou umiestnenou vnutri.

Poznamka:
m Pri vymene polohového regulaéného ventilu nastavit regulaéné tiahla na zakladny rozmer (pozri

obr. C0182).

Poznamka:
m Pri vymene polohového regulaéného ventilu nastavit regulaéné tiahla na zakladny rozmer (pozri
Plati pre tazké kombinované pruzenie, kombinacia vinovcovych pruzin s listovymi pruzinami.
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3.7 Ram vozidla

Ram podvozku je tvoreny dvoma pozdiznikmi "U" profilov uzavretych vystuhou a ramovymi priednikmi.
Sucastou pozdlznikov su konzoly pre pripevnenie ramu k podvozku a konzoly pre uchytenie prvkov
pérovania. VSetky tieto diely su vzajomne zvarené.

C 0189

Ram vozidla TATRA PHOENIX v prevedeni 6x6
Legenda: Sirka pasnice 75 mm

C 0190

Ram vozidla TATRA PHOENIX v prevedeni 8x8
Legenda: Sirka pasnice 102 mm
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Pokyny pre montaz nadstavieb

Tento netradi¢ny spésob kompletizacie umozriuje pri rieSeni montaze nadstavieb realizovat’ jednoduché
rieSenia nielen vzajomnych nadvaznosti ramu nadstavby s ramom podvozku, ale aj spésob jeho pripadnych
Uprav suvisiacich s upevnenim prisluSenstva nadstavby, zosilnenie pevnostnej Struktdry rdmu a pod.
Material = S 460 TS; Re 460 MPa; Rm 520-570 MPa.

Rozmery pozdiznikov a rdmu su na obr. C0057 a C0058.

Oznacenie vozidla podla pruzenia zadnych naprav: 1, 2, 3

1,2,3,

t

. H
g A

_'I -—L / B

AN | V4
6 g
RO A N
— 75 Cc
C 0057

Ram podvozku s odpruzenim zadnych naprav kombinovanym pérovanim a oznacenim varianty
trojcislim 1, 2, 3
Legenda: A - horna pasnica, B - stojka, C - spodna pasnica
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Oznacenie vozidla podla pruzenia zadnych naprav: 4, 5, 6

4,5,6,

T

12

930

A
102 / B
1 == .
21 )
e ‘ g
i <
— 102 c
[C 0058

Ram podvozku s odpruzenim zadnych naprav kombinovanym pérovanim a oznacenim varianty

trojcislim 4, 5, 6
Legenda: A - horna pasnica, B - stojka, C - spodna pasnica




Pokyny pre montaz nadstavieb

3.8 Zvaranie

Zvarana konstrukcia ramu umozriuje privarenie dielov suvisiacich s montazou nadstavby na ram podvozku
(pozri kap. 4), alebo dielov zvySujucich jeho pevnost alebo tuhost.
Privarenie nadstavby priamo na ram podvozku nie je mozné.

3.8.1 VsSeobecné pokyny

1.

Zvarové hrany a na ne nadvazujuce plochy musia byt bez kordzie, okuji, pevnych a olejovych necistét,
naterov a vlhkosti. Na Cistenie povrchu je mozné pouzit bud tryskanie, brdsenie alebo iné formy
abrazivneho Cistenia.

Zvarové plochy musia byt ogistené v minimalnej dizke 15 mm od zvarovej hrany pokial to umozni tvar
dielcov v okoli zvaru.

Zvarat bez predohrevu zvarovych pléch je mozné pri teplotach nad 5°C.

Ak je teplota zvaranych sucasti pod 5°C, je predohrev nutny.

Teplota predohrevu sa musi pohybovat v rozmedzi 100-150°C vo vzdialenosti minimalne patnasobku
hrabky hrubSieho materialu od zvarovej hrany.

Pri zvarani je nutné zabezpecit ochranu zvaranych dielov pred priamym pésobenim poveternostnych
vplyvov.

Zvaranie vykonavat metédou MAG (zmesny plyn Ar + CO2) alebo obalenou elektrédou.

V pripade zvarania metédou MAG pouzite zvaracie droty s oznacenim G42 3 MGSi1 alebo
G46 3 MG4Si1 podla normy EN ISO 14 341.

V pripade zvaranie obalenou elektrodou pouzite elektrody s bazickym obalom (mozné oznacenie
typového radu E-B 100 alebo E-B 200) vhodné pre zvaranie nelegovanych a nizkolegovanych uhlikovych
kons&trukénych oceli.

Pred zvaranim musia byt elektrédy zbavené vihkosti vysuSenim min. 1 hodinu na T = 100°C a nasledne
min. 2 hodiny pri teplote 300 - 350°C pre minimalizaciu obsahu H,0 v obale.

Zvara¢ musi byt pre zvaracie &innosti vySkoleny v stlade s poziadavkami CSN EN 050705 na troven
ZK 135 1.1 alebo ZK 111 1.1. alebo vy3Siu podla EN 287-1.

Zapalenie obluka mimo zvarovu hranu nie je povolené.
Ak k nemu déjde, potom musi byt odbrisené. Zvaranie cez pripadné trhliny nie je pripustné.
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9. Pri zvérani dielov nie je povolené vykonavat

zvarové spoje v radiusoch pozdiZznika ramov a na 5

hranach hornej a spodnej pasnice - vid obr.
C0054. d_ég
10. Pred zacatim zvaraCskych prac je nutné odpoijit’
batérie a elektronika vozidla ma byt chrénena | || NEZVARAT

vybratim alebo elektrickym odpojenim.

S C 0054

i

Viyznacenie miest, kde nie je povolené vykonavat
zvarové spoje

VYSTRAHA!
Trubky vzduchotlakovej brzdovej sustavy a rozvodu paliva su z plastickej hmoty
s tepelnou odolnost'ou do 70°C.

3.8.2 Zvaranie na podvozku

VYSTRAHA!
' Zvaranie na podvozku bez pisomného povolenia TATRA nie je dovolené; vynimkou su
. zvaracie operacie, vyzadované pre zvaésenie zadného previsu ramu alebo pracami
suvisiacimi s upevnenim nadstavby..

Vzdy sa musia dodrziavat nasledujuce pokyny TATRA pre zvaranie:

Zvaranie na podvozku

- odpojte konektory elektrického a elektronického vybavenia (senzory a ovladace) a svorky batérie, ak su
vzdialené menej ako 1 meter od dielu podvozku, ktory sa ma zvarat alebo od uzemnovacej svorky
zvaracieho zariadenia.

- ak sa musia rozpojit’ svorky batérie, musia sa tiez odpojit vietky elektronické jednotky namontované na
podvozku a priechodkové konektory prepazky.

Zvaranie na kabine
- vzdy odpojte batérie (zaCnite zapornym privodom).
- odpojte konektory medzi podvozkom a kabinou (priechodkové konektory prepazky).

- odpojte konektory elektrického a elektronického vybavenia, ak su vzdialené menej ako 50 cm od dielu
kabiny, ktory sa ma zvarat’ alebo od uzemrovacej svorky zvaracieho zariadenia.

Zvaranie na nadstavbe
- dbajte vysSie uvedenych pokynov pre "zvaranie na podvozku" doplnenych Specifickymi pokynmi vyrobcu
nadstavby.




Pokyny pre montaz nadstavieb

Vseobecné informacie

- uzemnovacia svorka sa nikdy nesmie pripajat k pohyblivym dielom a takym €astiam vozidla, ako motor,
napravy a odpruzenie. Nie je povolené ani horenie obluku na tychto dieloch vzhladom k nebezpecéenstvu
poskodenia lozisk, pruzin atd.

- uzemnovacia svorka musi mat dobry kontakt a musi byt umiestnena ¢o najblizSie k dielu, ktory sa ma
zvarat.

- plastikové trubky, gumové diely a vzduchové vinovcové pruziny musia byt dobre chranené proti rozstreku
zvarania a teplotam vyssim nez 70°C.

- hlavny spina¢ nesmie byt v pohotovostnej polohe alebo polohe zopnuté. Klugik zapalovania musi byt
vybraty.

- Opéatovné pripojenie vykonajte v opacnom slede odpojeni. Zaistite dobré uzemnenie medzi podvozkom,
motorom a kabinou.

VYSTRAHA!
Ak nie su konektory rozpojené, méze dojst’ k vaznemu poskodeniu elektronickych
riadiacich jednotiek (ECU) réznych systémov vozidla.

Pripojovacie body su uvedené v kapitole 10.13: "Pripojovacie body a pripustné prudové zatazenia".

3.8.3 Pripevnenie konzol a prieénikov na stojku pozdiznika ramu

Pripevnenie konzol a prieénikov na stojku pozdiznika ramu mozno vykonat podfa obr. C0059.

A

s

20

D — — -

C 0059

Pripevnenie konzol a prieénikov na stojku pozdiZnika rému
Legenda: A - konzola, B - pozdiZznik rému, C - doska, D - priecnik
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¥/ -
3.8.4 Vrtanie otvorov do ramu

V pripade rieSenia montaze nadstavby na ram podvozku pomocou skrutkovych spojov (konzoly, prilozky atd.)
je mozné zhotovenie otvorov do stojky profilu pozdiZnika (pozri obr. C0002).

Otvory je nutné zbavit otrepov zrazenim hrany otvorov 1 x 45° a chranit naterom.
Pripadnu poZiadavku na vitanie otvorov do hornej i spodne;j pésr]ice je nutné konzultovat' s vyrobcom TATRA.
To isté plati pre vitanie otvorov vacsich ako @ 18 do stojky pozdiZnika.

Rozmery otvorov vitanych v boénych nosnikoch:

B>3xD
(D = priemer najvacsej z dier, nanajvys 18 mm)
C >50 mm

Odchylky od vySSie uvedenych rozmerov je nutné
konzultovat so spolo¢nostou TATRA.

° C 0002

Minimalna vzdialenost pre vitanie dier




Pokyny pre montaz nadstavieb

3.8.5 Zmena razvoru a zadného previsu ramu

Zmenu razvoru je nutné realizovat v autorizovanom servise TATRA na zaklade schvalenia u vyrobcu TATRA.
Pri zmene razvoru je nutné upravit dizku ramu, je nutné pouzit zhodny profil pozdiZnikov (rozmer, material),
vymenit zadnu nosnu riru vratane prepojovacieho hriadela a upravit dizku elektroinstalacie a dizku trubiek
vzduchotechniky.

Ak je vozidlo vybavené bo&nou zébranou upravit dizku boénych hlinikovych profilov.

~ )

Aas
|

min. 150 mm A

G46 3 MG4Si1 4
EN287-1 4

—

6463 MGASI1
$ 7) L7 EN287-1 D

(46 3 MG4Si1
EN287-1

C 0041

Zmena razvoru a zadného previsu ramu
Legenda: A - presadenie zvarovych spojov pozdiznika a vystuhy, B - medzera pre zvar,
C - pre vloZenie vystuhy zarovnat, D - medzery zavarit, E - vystuha
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Pre zmenu razvoru je potrebné zvolit Standardny razvor podla nasledujucej tabulky:

Prevedenie vozidla (hodnoty si uvedené v mm)

4 500+1 320/1 4502

4x4 6x6 8x8
3700 3 440+1 320/1 4502 2 150+2 300+1 320/1 4502
4 090 3 900+1 320/1 4502 2 150+2 560+1 320/1 4502
4 500

2 150+2 950°+1 320/1 4502
2 150+3 360°+1 320/1 4502

a. Razvor 1 450 mm plati pre zadnt dvojicu naprav pri pouziti pneumatik 12.00R24 a véacsich (az 24.00R21).
b. Na zvla$tne prianie a po dohode s vyrobcom TATRA je mozZné realizovat razvor 2 950 a 3 360 mm u vozidiel

8x8 (8x6).

Skratenie alebo prediZzenie zadného previsu ramu vykonajte podla obr. C0041.

Maximalny previs ramu sa urCi podla ustanovenia vyhlasky pre prevadzku vozidiel na verejnych
komunikaciach prislusnych Statov.

Predizenie previsu ramu nad 1 888 mm je nutné vzdy konzultovat s vyrobcom TATRA.

3.9 Boc¢né zabrany

Ak nie su podvozky v prevedeni s bonymi zabranami a ani konstrukcia (prevedenie) nadstavby nepini ich
funkciu, je nutné v pripadoch, ked su pozadované prisluSnymi narodnymi predpismi, realizovat ich montaz
u finalistov prisluSnej nadstavby vratane schvalenia podla platnych predpisov EHK, ES, pripadne narodnych

predpisov daného $tatu.

Upevnenie na ram podvozku je nutné realizovat pomocou konzol. Pevnostné rieSenie musi zodpovedat

prisludnym predpisom.

Pre zakladnu orientaciu platia zasady uvedené na (obr. C0042).

max. 800 max. 3290 max. 300
3
o max. 120 max. 120
£
— -
g
N~ ] |
==l —
g 8
max.300 8 ?Eé 8 max. 300 max. 30  max. 30

C 0042

Uchytenie boCnych zabran na vozidle




Pokyny pre montaz nadstavieb

3.10 Ochrana proti korézii a aplikacia naterov

Vsetky Casti vozidla (podvozok, kabina vodi¢a atd’.), ktoré boli predmetom Upravy, musia byt chranené pred
oxidaciou a kordéziou.

Ochrana a aplikacia nateru musia byt realizované s nalezitou starostlivostou na vSetkych prislusnych
suciastkach.

Zvlast ram, kabina a dalSie sucasti vystavené atmosférickym vplyvom musia byt oSetrené cyklom, ktory
zahffa: odmastenie, antikor6zny nater, zatmelenie, primarny nater a dokoncovaci néater.

Musia byt prijaté opatrenia, aby boli chranené tie Casti, ktorych stav a prevadzkyschopnost by mohli byt
narusené natermi, ako napr.: gumové a plastové trubky, tesnenia, priruby spojovacich hriadefov, vypustacie
a odvzdusnovacie ventily, titky s oznacenim a loga.

Pri upravach kabiny musia byt aplikované timiace a izolatné materialy tak, aby bola obnovena povodna
uroven tepelnej a zvukovej izolacie.

Vozidla TATRA PHOENIX su Standardne chranené proti korézii konzervaénym prostriedkom FLUID FILM A.

Konzervacny prostriedok mozno odstranit koncentrovanym saponatom alebo teplou tlakovou vodou s
pridavkom saponatu STAR 75 PN.

Postup dekonzervacie

- na plochy, ktoré maju byt dekonzervované, naniest ru¢ne Spongiou alebo nastrekom vzduchovou pistofou
s nadobkou neriedeny ekologicky nezavadny pripravok "STAR 75 PN" a nechat’ ho pdsobit cca 2-4 minuty.

- po tejto dobe nechat splachnut’ nekonzervované plochy vysokotlakovym postrekovacim zariadenim,
najlepsie vodou teplou 75° - 85°C o tlaku 6 MPa.

- zvySky konzervacného prostriedku a necistét umyt ru¢ne Spongiou.

Pripravok STAR 75 PN aj konzervaény prostriedok FLUID FILM A su biologicky odburatelné

? Poznamka:
| a oplachovou vodu sa mézu splachnut priamo do kanalizacie.

Oprava nateru po upravach na podvozku

Po vykonanych upravach (po zvarani, vitanie otvorov do rdmu a pod.) je nutné obnovit’ povrchovu ochranu
a vykonat naslednu konzervaciu na podvozku.

U vyvitanych otvorov zrazit' ich hrany (zabrusit’ okraje otvorov do plynulého prechodu).

Oprava poskodenej povrchovej ochrany na podvozku sa vykona nasledovne:
- brasnym papierom, ocelovou kefou alebo brisnou Spongiou odstranit pripadne spaleny alebo neprilnavy
nater.

- ocistené miesto odmastit' technickym benzinom (prip. inym odmastovacim pripravkom).

- miesta, ktoré nemaju byt prestriekané prelepit lakovacou lepiacou paskou alebo prekryt maskovacou PE
féliou.

- na suchy povrch naniest Stetcom alebo striekanim dvojzlozkovu zakladnu farbu.

- po zaschnuti zakladnej farby opravu dokonéit’ dvojzloZzkovym polyuretanovym emailom pozadovaného
odtiefia a lesku.

Konzervacia po uprave podvozkov
- dutiny, &trbiny, otvory a prip. zvary oSetrit konzervaénym prostriedkom FLUID FILM A.

- nana$at striekanim alebo Stetcom.
- na zavity a spojovaci material pouzit konzervaény prostriedok DINITROL 4010.
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4 Varianty pripevnenia nadstavby na ram podvozku
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Varianty pripevnenia nadstavby na ram podvozku

4.1 Varianty pripevnenia nadstavby na ram podvozku

Pri rieSeni problematiky pripevnenia nadstavby na ram
podvozku je nutné vychadzat zo skuto¢nosti, ze pod-
vozok svojim usporiadanim, pozostavajucim z nosnej
rury, prieCnikov a ramu, tvori kurtovo a ohybovo tuhy
celok vysokej odolnosti proti pozdiznemu kruteniu, o
je velkou vyhodou aj pre nadstavbara (vid obr.
C0060).

Tam, kde iny vyrobca podvozku vyZaduje montaz
pomocného ramu, TATRA PHOENIX umoziuje
montaz nadstavby bez neho.

nadstavby, je mozné po konzultacii s vyrobcom pod-
vozku namontovat nadstavbu priamo na podvozok

a ich spojenie vykonat' cez prieCniky podvozkov pozri
kapitolu 5.3.

C 0060

Pripevnenie nadstavby na rém podvozku
Legenda: A - rédm nadstavby, B - ram podvozku,
C - prie¢nik podvozku, D - nosna rura

Odporucania pre konstrukciu ramu nadstavby:
- Najvhodnejsi tvar profilu je tvar "U"
- Spodna pasnica musi lezat v celej dizke na hornej pasnici ramu podvozku.

- Vyska profilu min. 80 mm.

Odporuc¢ané rieSenia pre pripevnenie ramu nadstavby na ram podvozku su navrhnuté pre montaz beznych
typov nadstavieb.

411 Pripevnenie pomocou strmenov

4.1.2. Pripevnenie pomocou kotevnych skrutiek
4.1.3 Pripevnenie pomocou priloziek

414 Pripevnenie pomocou konzol




4.1.1 Pripevnenie pomocou strmenov

Pri realizacii upevnenia pomocou strmeriov je
potrebné vykonat aretaciu ramu nadstavby voc&i ramu
podvozku pomocou centraznych Capov (SoSoviek)
privarenych na hornej pasnici pozdiznikov ramu
podvozku (obr. C0044).

4.1.2 Pripevnenie pomocou kotevnych skrutiek

I
A

Y

P
ﬁ\ttﬁ‘B

C 0043

Pripevnenie pomocou strmeriov
Legenda: A - prilozka, B - strmeri, C - I6zko

A

A

@40 h11

@50

B

C 0044

Aretacia nadstavby pomocou SoSovky

Legenda: A - rdm nadstavby, B - rém podvozku

Lk

v

C 0045

Pripevnenie pomocou kotevnych skrutiek
Legenda: A - priloZka, B - skrutka
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4.1.3 Pripevnenie pomocou priloziek

C 0046

Pripevnenie pomocou priloZiek

C 0047

Pripevnenie pomocou priloZiek
Legenda: A - max. 1000 - 4 skrutky,
max. 700 - 3 skrutky

4.1.4 Pripevnenie pomocou konzol

C 0048

Pripevnenie pomocou konzol




4.2 Dodatoéna montaz tazného zariadenia

Dodato€na montaz je mozna len u autorizovanych dilerov TATRA a pripadné Upravy je nutné konzultovat
u vyrobcu podvozkov TATRA predovsetkym z dévodu plnenia legislativnych predpisov a homologizacie
(kap. 2.4).

Po zapojeni je nutné vykonat’ odskusanie brzdového systému podla platnych narodnych predpisov.

V pripade dodato€nej montaZe zavesného zariadenia je nutné vybrat’ velkost zavesu pre prives podla
kap. 4.2.1.
Dalej je nutné upravit vzduchotechnikua elektroinstalaciu vozidla.

Podvozky mézu byt dodavané s komponentmi na brzdenie privesu alebo bez nich. Odpora¢ame, aby pri
objednavke podvozku bol uz vybrany konkrétny variant.

Uprava rozvodu elektrickej instalacie na podvozku
spociva v dodato¢nej montazi zasuviek.

V pripade, Ze je potrebné dodato¢ne montovat’ zariad-
enia na tahanie privesu je nutné z hfadiska elektro
realizovat’ nasledujuce ukony:

a) doplnit’ konzolu zasuviek (A) pre prives

b) doplInit kabelaz pre pripojenie privesu

OPTION:

1. Zasuvka privesu zakladna 7pol. 24N (1SO1185),
zasuvka privesu doplnkova 7pol. 24S (1ISO3731),
zasuvka EBS/ABS 7pol. (ISO7638-1) (pozri
obr. C0227 A)

2. Zasuvka privesu 15pol. (1IS012098), zasuvka C 0062

EBS/ABS 7pol. (ISO7638-1) (pozri obr. C0227 B) Zadna cast podvozku
Legenda: A - konzola zasuviek T000527
c¢) doplnit riadiaci ventil pre prives

d) preparametrovat ECU EBS

Priklad montaze zasuviek
Legenda: A - 7polové zasuvky, B - 15poblova zasuvka
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421 Tazné zariadenie

Kazdé vozidlo ma v TP (technickych podmienkach) vozidla max. pripustnd hmotnost privesu a supravy.
Tato hodnota je zavisla na dimenzii a na velkosti zavesu pre prives.

Velkost privesu sa riadi narodnymi predpismi jednotlivych Statov a velkosti redukovanych sil v oji privesu
hodnoty D a DC.

Hodnota D
Hodnota D je definovana ako teoreticka referenéna
hodnota pre horizontalnu silu medzi taznym vozidlom
a tahanym vozidlom a preto sa berie za zaklad pre
maximalny néklad pri dynamickych podmienkach. _ GA x GT _ GT x D/g
Pre uréenie miniméalnej hodnoty D, poZadovanej pre D=gx GA +GT () |GA=

. C . > ; GT - D/g
zavesné zariadenie alebo maximalnu hmotnost
privesu, sa mozu pouzit nizSie uvedené vzorce (I/11).

(In

GAxGT’ GT’ x Dclg
(| GA =
GA +GT’ GT’ - Dclg

D, =gx (v

C 0016

Tabulka udajov pre zavesné zariadenie

Hodnota Dc

Hodnota Dc je definovana ako teoreticka referenéna hodnota pre horizontalnu silu medzi taznym vozidlom
a privesom so stredovym umiestnenim naprav(y), a preto sa berie za zaklad pre maximalny naklad pri
dynamickych podmienkach. Pre uréenie miniméalnej hodnoty D¢, poZadovanej pre zavesné zariadenie alebo
maximalnu hmotnost privesu, sa mdézu pouzit nizSie uvedené vzorce (l11/1V).

GA = Maximalna pripustna hmotnost tahaného vozidla (tony)

GT = Maximalna pripustna hmotnost tazného vozidla (tony)

GT’ = Maximalna pripustna hmotnost tazného vozidla vratane vertikalneho (statického) zatazenia
prieCnika pre zavesné zariadenie (tony)

D = Hodnota zavesného zariadenia pre zadny priecnik (kN)

g = Gravitaéné zrychlenie (= 10 m/s?)

Pri stanoveni maximalnej pripustnej hmotnosti privesu venujte pozornost' nielen hodnote D/Dc pre zavesné
zariadenia, ale tiez vSetkym zakonnym poziadavkam a maximalnej hodnote, stanovenej v schvalovacom
osvedcCeni typu alebo v doklade o registracii vozidla.




Hodnota V

V niektorych krajinach nie je pre supravu s privesom
so stredovym umiestnenim naprav(y) > 3,5 tony
déleZita iba hodnota Dc, ale aj hodnota V zavesu,
ktoré musia vyhovovat smernici ES 94/20.

Hodnota V je definovana ako teoreticka referenéna
sila amplitudy vertikalnej sily medzi tahacom a prive-
som so stredovym umiestnenim naprav(y) a berie sa
preto ako zaklad maximalneho zatazZenia za dynam-
ickych podmienok.

Minimalnu pozadovanu hodnotu V pre zavesné
zariadenie mozno urcit pomocou nizSie uvedeného
vzorca (ll1).

C 0016

Rozmery privesu so stredovym umiestnenim
naprav(y)

V kazdom pripade X2/L2 musi byt > 1.

kde:
a = Ekvivalentné zrychlenie v bode spojenia:

- 1,8 m/s? pre taha¢ so vzduchovym odpruzenim, alebo

- 2,4 m/s? pre tahac s inym systémom odpruzenia

X = Dizka nadstavby privesu (metre)

L = Vzdialenost medzi stredom nepohananej napravy a koncom taznej tyCe (metre)

C = X zatazenie ndprav privesu (tony)
V =Hodnota V zavesného zariadenia (kN)

Pri rieSeni nadstavby je nutné dodrzat predovSetkym
vzdialenost osi ¢apu zavesu od zadného obrysu
vozidla (CR - 550 mm) a vytvorit dostatoény priestor
pre pohodInt manipulaciu vid obr. C0071.

Poznamka:
X -550 mm - Standardné prevedenie
X - max. 650 mm - sklapacia karoséria

a) b)

40

i

Vzdialenosti osi ¢apu zavesu od zadného obrysu
vozidla
Legenda: a - bokorys, b - pédorys




Varianty pripevnenia nadstavby na ram podvozku

4.3 Zadna ochrana proti podbehnutiu

Nosnik zadnej ochrany proti podbehnutiu je schvaleny A 710 mm
podla EHK 58.

Nosnik zadnej ochrany proti podbehnutiu podla legis-
lativy EC musi byt upevneny na vozidle v nasledujicej
polohe podra obr. C0061. B

C 0061
Polohy zadnej ochrany proti podbehnutiu

Legenda: A - max. previs nadstavby,
B - nadstavba, C - zvySena poloha, D - legislativna
poloha, E - pre pneu 315/80 R22.5




5 Priklady montaze nadstavieb
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5.1 Montaz nadstavieb na Standardné ramy podvozku

Rozhoduijuce pre spdsob upevnenia nadstavby je prevedenie pozdiznikov a ro$tu nadstavby.

Ram podvozku TATRA PHOENIX je standardne vybaveny trojicami otvorov podfa obr. C0046 pre skrutky
M16-10.9 (vid kap. 4.1.3).

Polohy tychto otvorov su uvedené na ponukovom vykrese jednotlivych aplikacii a je mozné si ich vyziadat
u vyrobcu podvozkov TATRA.

Pre montaz nadstavby je mozné pouZit jeden zo spbsobov opisanych v kap. 4.1.
Ram nadstavby musi byt tvarovo zhodny s ramom podvozku (pddorys).

Pri navrhovani nadstavby je dblezité, aby bol vytvoreny dostato¢ny pristup (priestor) pre udrzbu a zakladné
montazne prace na oboch stranach nadstavby a podvozku (bez naroénych demontaznych tkonov).
Specificka je montaz nadstavieb na bezramové podvozky (vid kap. 5.3).

Ramovy podvozok




Priklady upevnenia nadstavby na ram vozidla su uvedené na obr. C0203.

C 0203

Priklady pripevnenia nadstavby k podvozku
Legenda: A - pomocou priloZiek, B - pomocou konzol, C - pomocou strmeriov

5.1.1 Valnikové ploSiny

Valnikové ploSiny je mozné upevnit pomocou strmenov, kotevnych skrutiek, priloziek alebo konzol, vid kap. 4,
obr. C0043, C0045, C0046, C0048.

5.1.2 Nadstavba domieSavaca

Nadstavbu domieSavaca beténovej zmesi upevnit’ prilozkami, vid kap. 4. obr. C0046.




Priklady montaze nadstavieb

5.1.3 Hydraulicky zeriav

Hydraulicky Zeriav je moZné namontovat za kabinu alebo na konci ramu podvozku. V oboch pripadoch je
potrebné pouZit pomocny ram. Je nutné vykonat kontrolu zataZenia naprav na vyrobcom povolené zatazenie
podvozku a kontrolu stability vozidla s namontovanym hydraulickym Zeriavom pri praci.

Pri montazi hydraulického Zeriavu za kabinou je potrebné pouzit pomocny ram s vySkou min. 210 mm
z dévodu presahujucej prevodovky nad horna hranu rému vozidla. Pomocny ram upevnit k podvozku
pomocou priloZiek.

C 0063

Hydraulicky Zeriav za kabinou vodi¢a
Legenda: 1 - pomocny rém pre hydraulickt ruku a nadstavbu




Vy&ka pomocného rdmu u hydraulického Zeriavu montovaného na konci ramu je min. 80 mm a je zavisla na
velkosti Zeriavu.

Pomocny rdm upevnit k podvozku pomocou priloZiek.

Hydraulicky Zeriav na konci ramu
Legenda: 1 - pomocny rém pre hydraulickt ruku a nadstavbu
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5.2 Montaz korby

Sucastou podvozku TATRA PHOENIX uréenych pre sklapac je ram prispdsobeny pre ulozenie korby
a kompletnu hydrauliku sklapania korby vratane teleskopu a ovladania v kabine.

C 0192

Upevnenie korby u trojstranného sklapaca
Legenda: 1 - vidlica zadného uloZenia korby, 2 - vidlica predného podoprenia korby (v pripade
montéaze prevodovky AS TRONIC je predny nosnik korby lomeny), 3 - valec sklapania,
4 - stredné podoprenie korby, 5 - vymedzovacie podlozky, 6 - hydraulicka nadrz, 7 - oviada¢
sklapania korby, 8 - nastavovacie skrutky




5.2.1 Uchytenie korby na podvozku sklapaca

U trojstrannych sklapacov je korba v prednej a zadnej
Casti uloZena vo vidliciach, ktoré su su€astou
dodaného podvozku (obr. C0192).

V strednej €asti je korba podopreta spo6sobom podla
obr. C0049 alebo C0050.

U rdmov so Sirkou pasnice 75 mm plati variant |,

u ramov so Sirkou pasnice 102 mm plati variant Il.

V oboch pripadoch je potrebné nastavit vélu medzi
korbou a dorazmi na rame podla obr. C0049 a C0050.
Véla sa nastavuje pri prazdnej korbe. Vymedzovacie
podlozky su dodané s podvozkom, v pripade, Ze
vymedzovacich podloziek je malo, vyrobca nadstavby
podlozky vyrobi alebo kupi u vyrobcu podvozkov
TATRA.

A-A

C 0049

Stredna podpera korby - variant |

Legenda: A - podpera na korbe, B - ram vozidla,

C - nastavit' vélu medzi korbou a rémom pri
prazdnej korbe

A-A
EL A
c a
o % AN

C 0050

Stredna podpera korby - variant Il
Legenda: A - podpera na korbe, B - ram vozidla, C - nastavit vblu medzi korbou a rdmom pri
prazdnej korbe
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U jednostrannych skldpacov je korba v zadnej €asti uchytena oto¢ne k zadnému nosniku korby, ktory je
sucastou ramu vozidla.

3 (6x6)

C 0193

Upevnenie korby u jednostranného sklapaca
Legenda: 1 - zadné uloZenie korby, 2 - predné podoprenie korby, 3 - valec sklapania, 4 - stredné
podoprenie korby, 5 - vymedzovacie podloZky, 6 - hydraulicka nadrz, 7 - oviadaé sklapania korby

Valec sklapania korby u prevedeni 6x6 je umiestneny na druhej naprave, u prevedeni 8x8 je valec sklapania
umiestneny za kabinou. V strednej Casti je korba podopreta spdsobom podra variantu Il, obr. C0050.

V prednej Casti je korba podopreta podlozkami s trojuholnikovym prierezom, ktoré su prie¢ne nastavitelné.
Tieto podloZky su dodavané s vozidlom. Pri nastavovani korby sa najskor nastavi korba do vodorovnej polohy

posunom prednych podlozZiek a nastavenim uholnika na korbe, vid obr. C0194. Potom sa vykona nastavenie
véle na strednej podpere.

VSetky korby musia byt vybavené bezpecnostnou vzperou a poistovacimi lanami.




.

e | D

(9}

m o

C 0194

Predna opora korby
Legenda: A - korba, B - utahovaci moment
550+10%, C - nastavovaci uholnik, D - utahovaci
moment 550+10%, E - predna opora korby

Rozmery jednotlivych pripojovacich miest s uvedené na ponukovom vykrese podvozkov TATRA PHOENIX.

5.2.2 Sprevadzkovanie hydraulického okruhu sklapania korby

1.
2.

4.

5.

6.

Nalejte hydraulicky olej do nadrze, pokial nie je olej dodany z vyrobného zavodu.

Nastartujte motor a pri volnobeznych otd¢kach motora a zoSliapnutej spojke zapnite pomocny pohon
(Cerpadlo sklapania).

Uvolnite spojku a ponechajte v tomto stave bezat €erpadlo 2 az 3 min.

Ovladac¢ korby presunte opatrne do polohy sklapania a pomaly vysurite piest valca sklapania korby do
horného loZiska korby, presurite ovliddac do polohy stop a vykonajte zapojenie valca do horného loZiska.

VYSTRAHA!
Korba musi byt’ zabezpecena proti padu!

Lozisko premazat mazacim tukom.

Vykonajte odvzdu$nenie celého systému pri maximalne zdvihnutej korbe, pri vypnutom motore,
povolenim odvzduSriovacej skrutky na hydraulickom valci.

VYSTRAHA!
Korba klesne, zabezpedit'.

Ak hydraulicky valec sklapania korby nie je vybaveny odvzdu&riovacou skrutkou, dojde k automatickému
odvzdusneniu pri niekolkych vyklopeniach korby.

Nastavte vypinanie krajnych poléh podla obrazkov C0195, C0196, C0197, C0198 pri otackach motora
1 200 az 1 500 ot/min na hodnoty uvedené v tabulke. Vyskusajte funkciu vyklopenia korby.
Poistovacie lana korby by mali byt v krajnej polohe prehnuté cca 100 mm.
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Tabulka: Parametre pre vypinanie krajnych poléh pre vyklapanie korby

Trojstranny sklapac 4x4 48°-2° 48°-4° 18 MPa
Trojstranny sklapac 6x6 50°-4° 48°-4° 18 MPa
Trojstranny sklapac 8x8 50°-4° 50°-4° 18 MPa
Jednostranny sklapac 6x6 50°-4° - 18 MPa
Jednostranny sklapac 8x8 48°-4° - 21 MPa

7. Skontrolujte tesnost’ celého hydraulického systému, skontrolujte mnozstvo oleja v nadrzi, pripadne
dopliite olej do nadrze.

8. Najvadsi piest valca sklapania mazat v dizke 100 mm od konca mazacim tukom ako ochranou proti
korozii.
Po spusteni korby prebytony tuk zotriet'.

[Co195]
Spbsob nastavenia krajnych polbh vyklapania korby vozidiel trojstrannych sklapacov
v prevedeni 4x4
Legenda: A - nastavovacia skrutka pre nastavenie uhlu korby do strany, B - posun ventilu
dopredu/dozadu, C - nastavovacia skrutka pre nastavenie uhlu korby dozadu, D - uhol
nastavenia lavej a pravej kladky, E - po nastaveni uhla korby nastavit dorazovu skrutku tak, aby
vbla medzi podkovou a ventilom bola 5 mm
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C 0196

Spdbsob nastavenia krajnych polbh vyklapania korby vozidiel trojstrannych sklapacov
v prevedeni 6x6
Legenda: A - nastavovacia skrutka pre nastavenie uhlu korby do strany, B - posun ventilu
dopredu/dozadu, C - nastavovacia skrutka pre nastavenie uhlu korby dozadu, D - uhol
nastavenia lavej a pravej kladky, E - po nastaveni uhla korby nastavit dorazovu skrutku tak, aby
vbla medzi podkovou a ventilom bola 5 mm

C 0197

Spdsob nastavenia krajnych poléh vyklapania korby vozidiel jednostrannych sklapacov
v prevedeni 6x6
Legenda: A - posun ventilu dopredu/dozadu, B - posun ventilu hore/dole
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[Co198]
Spbsob nastavenia krajnych polbh vyklapania korby vozidiel jednostrannych sklapacov
v prevedeni 8x8
Legenda: A - posun ventilu dopredu/dozadu, B - posun ventilu hore/dole
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5.3 Montaz nadstavieb na bezramové podvozky

Specificka konétrukcia podvozkov TATRA PHOENIX umozfuje montaZ nadstavieb na bezramové podvozky
obr. C0199. Toto prevedenie je ponukané v aplikaciach 6x6. V tomto pripade sa ram nadstavby stava aj
ramom vozidla.

Toto rieSenie priaznivo ovplyviiuje vySku taziska vozidla. Je vhodné najma pre nadstavby typu bager, Zeriav,
vrtna suprava a pod.

Pre spojenie ramu s podvozkom je uréeny koniec kratkeho ramu a prie¢niky podvozku.

C 0199

Montaz nadstavby na bezramovy podvozok

V pripade poziadavky pouzitia tohto rieSenia pre montaz nadstavby kontaktujte vyrobcu TATRA a budu Vam
poskytnuté potrebné Udaje pre pripojenie nadstavby k podvozku a dalSie podrobnosti.
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5.4 Prislusenstvo montované pred kabinou

Pre montaz rézneho neseného naradia, ako su snehové pluhy, snehové frézy, zametace, navijaky a pod., je
vozidlo vybavené v prednej Casti Specialnymi upevriovacimi prvkami (obr. C0200).

C 0200
Podvozok TATRA PHOENIX v tprave pre udrzbu ciest - s verziou predného prie¢nika pre

montaz adaptéra a pridavnymi svetlometmi pod &elnym sklom

Z konfiguracie vozidla si mézete vybrat predny
prie€nik s adaptérom sluziaci pre pripevnenie
spodného vedenia cestarskej radlice, v ktorého
spodnej Casti su otvory pre montaz adaptéra.

Pod plastovymi krytkami ndraznika sa nachadzaju dve
hubice (sluzi aj pre montaz tazného oka), ktoré sluzia
ako dalSia opora vybraného naradia alebo montaznej
dosky. Je doporu€ené odobrat rozmery priemeru
fixaCného tffha tazného oka, ktory je sucastou vybavy
vozidla, aby bolo zabezpe&ené pevné spojenie

s tesnou toleranciou.

Vozidlo méze byt podla priania zakaznika navyse
vybavené pridavnymi svetlometmi, ktoré nahradzaju ’
hlavné pri pouziti snehovej radlice, Specialnou
antikoréznou ochranou podvozku, majakmi na streche
a pod.

C 0252
Priec¢nik s adaptérom pre pripevnenie spodného
vedenia cestarskej radlice

Rozmery a polohu predného prie¢nika najdete
v ponukovom vykrese prislusného podvozku a vykresy
predného prie¢nika TO0091 a adaptéra (konzola radlice) T002769 si vyziadajte v TATRA.
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U vozidiel s dvoma riadenymi ndpravami musi pomocny ram vzdy presahovat os 2. napravy min. o 1 250 mm
dopredu (obr. C0180). Ak bude pouzity pomocny ram (v €asti vozidla za kabinou), musi tento pomocny ram
presahovat os 2. napravy min. 1 200 mm dozadu. V tomto pripade musi byt uloZenie nadstavby konzultované
a schvalené vyrobcom podvozkov TATRA.

5.5 Montaz pomocnych ramov u vozidiel s dvoma riadenymi napravami

MIN. 1200

Umiestnenie opér korby na prevedeni vozidla 8x8
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V pripade dodato&nej montéze sklapacej korby na podvozku musi byt predna opierka korby umiestnena pred
osou druhej napravy podla obr. C0181.

[C o181

Umiestnenie opbr korby na prevedenie 8x8
Legenda: A - predna opierka korby jednostranného sklapaca, B - predny nosnik korby
trojstranného sklapaca
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5.6 Vymena kolies

Vozidla TATRA PHOENIX su Standardne vybavené pneumatikami o rozmeroch a nosnostiach
zodpovedajucich celkovej hmotnosti vozidla a nosnosti jednotlivych naprav, v prevaznej miere teda

s dvojmontazami pneu na zadnych napravach.

Zakladna ponuka pre vozidla v prevedeni naprav bez redukcii v kolesach a razvor zadnych naprav (pre 6x6
a 8x8) 1 320 mm je:

- pneu 315/80 R22,5, alebo 13 R22,5 na prednej naprave pre nosnost 8 ton;

- pneu 385/65 R22,5 na prednej naprave pre nosnost 9 ton;

- pneu 315/80 R22,5, alebo 13 R22,5 v dvojmontazi na zadnych napravach pre nosnost do 13 ton.

Na vozidla s ndpravami bez redukcii v kolesach je mozné montovat pneumatiky do maximalnej velkosti
14,00 R20 alebo 12,00 R24 za podmienok uvedenych v kapitole 5.6.4 a 5.6.5.

VYSTRAHA!
' Montaz pneumatik vaésieho priemeru (napr. 16.00R20) je na vozidla TATRA PHOENIX
. s napravami bez redukcii v kolesach ZAKAZANA.

V kapitolach 5.6.1 az 5.6.5 su uvedené pokyny, indtrukcie a odporu¢ania pre pripadnu zamenu pneumatik -
vzdy sa odporuc¢a konzultacia s dealerskym centrom, servisnym centrom, prip. priamo s vyrobcom TATRA.

5.6.1 Montaz pneumatik 385/65R22,5 TL 160 G na celé vozidlo

Plati len pre vozidla so zadnym pruZenim v prevedeni:

- fahké kombinované - vid kapitola 3.6.1 a 3.6.2 (variant 3)

- tazké kombinované pérovanie, max. 13 ton - vid kapitola 3.6.3 (variant 4)
- listové perd - vid kapitola 3.6.4 (variant 2)

Pre vymenu musia byt pouzité diskové kolesa
22,5x11,75 so zalisom IS = 120 mm.

U zadnych kolies musia byt pod diskami montované
distan¢né podlozky pre zabezpecenie dotiahnutia
kolies na dlhé zadné kolesoveé skrutky - vid obr.
C0220.

Obmedzenie zatazenia:
- predné napravy - max. 9t
- zadné napravy - max. 9t

Celkova hmotnost je dana su¢tom obmedzenych nos-

nosti jednotlivych naprav - t.j. napr. na prevedenie

6x6 = 27 ton. C 0220
Pneumatika - jednomontaz 385/65R22,5 TL 160 G

Vymenu kolies odporu&ame vykonat’ v autorizovanom
servise TATRA.

([
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5.6.2 Montaz pneumatik 425/65R22,5 TL 165 G na celé vozidlo

Plati len pre vozidla so zadnym pruzenim v prevedeni:

- lahké kombinované - vid kapitola 3.6.1 a 3.6.2 (variant 3)

- tazké kombinované pérovanie, max. 13 ton - vid kapitola 3.6.3 (variant 4)
- listové perd - vid kapitola 3.6.4 (variant 2)

Pre vymenu musia byt pouzité diskové kolesa 22,5x14,00 so zalisom IS = 120 mm na predné riadené
napravy a IS = 90 mm (variantne i zalis 0 mm) na zadné napravy.

U prednych naprav je nutné obmedzit rejdy kolesa a u zadnych kolies musi byt pod diskami namontovana
didtan¢na podlozka pre zabezpecenie dotiahnutia kolies na dlhé zadné kolesové skrutky.

Obmedzenie zatazenia:

- predné napravy - max. 9t

- zadné napravy - max. 9,5 t - respektive pre zalis diskového kolesa = 0 mm, max. 10,3 t - lahké
kombinované pérovanie

- zadné napravy - max. 10,3 t pre oba zalisy - tazké kombinované pérovanie

Celkova hmotnost je dana su¢tom obmedzenych nosnosti jednotlivych naprav - t.j. napr. na prevedenie
6x6 = 28 ton, resp. 29,6 ton pre lahké kombinované pruzenie a 29,6 ton pre tazké kombinované pruZenie.

Vzhladom k nutnosti obmedzenia rejdov (a teda nastavenia dorazov riadenia) je nutné vykonat vymenu kolies
u autorizovaného servisu TATRA.

5.6.3 Montaz pneumatik 445/60R22,5 TL 168 G na celé vozidlo

Plati len pre vozidla so zadnym pruzenim v prevedeni:

- fahké kombinované - vid kapitola 3.6.1 a 3.6.2 (variant 3)

- tazké kombinované pérovanie, max. 13 ton - vid kapitola 3.6.3 (variant 4)
- listové perd - vid kapitola 3.6.4 (variant 2)

Pre vymenu musia byt pouzité diskové kolesa 22,5x14,00 so zalisom IS = 120 mm na predné riadené
napravy a IS = 90 mm (variantne aj zalis 0 mm) na zadné napravy.

U prednych naprav je nutné obmedzit rejdy kolesa, u zadnych kolies musi byt pod diskami namontovana
distan¢na podlozka pre zabezpeclenie dotiahnutia kolies na dlhé zadné kolesové skrutky.

Obmedzenie zatazenia:

- predné napravy - max. 9t

- zadné napravy - max. 9,5 t, resp. pre zalis diskového kolesa 0 mm, max.10,5 t - fahké kombinované
pérovanie

- zadné napravy - max. 11,2 t pre oba zalisy - tazké kombinované pérovanie

Celkova hmotnost je dana su¢tom obmedzenych nosnosti jednotlivych naprav - t.j. napr. na prevedenie

6x6 = 28 ton, resp. 30 ton pre lahké kombinované pruzenie a 31,4 ton pre tazké kombinované pruzenie.
Vzhladom k nutnosti obmedzenia rejdov (a teda nastavenia dorazov riadenia) je nutné vykonat vymenu kolies
u autorizovaného servisu TATRA.
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5.6.4 Montaz pneumatik 14,00R20 TL 164/160 G na celé vozidlo

Plati len pre vozidla so zadnym pruZenim v prevedeni:
- lahké kombinované - vid' kapitola 3.6.1 a 3.6.2
(variant 3)

Pre vymenu musia byt pouZité diskoveé kolesa
20-10,00 V (W) so zalisom IS = 121,5 mm (120 mm).
U prednych naprav nie je potrebné obmedzovat
dorazmi kolesa, u zadnych kolies musi byt pod
diskami namontovana distancna podlozka s hrubkou
12 mm pre zabezpecenie dotiahnutia kolies na dlhé
zadné kolesové skrutky - vid obr. C0219.

Montaz pneumatik 14.00R 20 ma podstatny vplyv aj
na poziciu blatnikov kolies - mimo blatniky 1. prednej

napravy, ktoré svojou poziciou reSpektuju pripadnu € 0219
montaZ pneumatik do rozmeru 14.00 R20. Pneumatika - jednomontaz 14,00R20 TL 164/160 G

Poloha konzol blatnikov 2. prednej napravy (pre

prevedenie 8x8, resp. 8x6) a zadnych naprav musi byt upravena tak, aby nedochadzalo ku kolizii pneumatik
s blatnikom - je nutné prevfta otvory pre montaz konzol na rame, prip. pouzit iné konzoly).

Vzhladom k podstatne vacSiemu priemeru pneumatik musi byt vykonana nova parametrizacia systému EBS
a nastavenie tachografu!

Obmedzenie zataZenia:
- predné napravy - max. 9t
- zadné napravy - max. 9,5 t fahké kombinovanej pruzenia a 10 t tazké

Celkova hmotnost je dana suctom obmedzenych nosnosti jednotlivych naprav - t.j. napr. na prevedenie

6x6 = 28 ton pre lahké kombinované pruzenie.

Vzhladom k nutnosti obmedzenia rejdov (a teda nastavenia dorazov riadenia) je nutné vykonat vymenu kolies
v autorizovanom servise.

Vymena kolies vzhladom k nutnej parametrizaciu systému EBS MUSI byt vykonana v autorizovanom servise
TATRA.

5.6.5 Montaz pneumatik 12.00 R24

Dodato€nu montaz kombinacie pneumatik 12.00 R24 vpredu a vzadu v dvojmontéazi, prip. pneu 14.00R20
vpredu a 12.00R24 vzadu je mozné realizovat LEN na vozidlach s razvorom zadnych naprav 1 450 mm.
Vzhladom k naro€nosti a zloZitosti prestavby vozidla z razvoru 1 320 mm na 1 450 mm sa tato uprava
neodporuca, prip. ju mozno realizovat za istych podmienok len v autorizovanom servise TATRA, &i priam
0 v Zakaznickom centre TATRA.

Z vySsie uvedenych dévodov nie je v tejto publikacii tato alternativa blizSie popisana.




Priklady montaze nadstavieb
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Informacie o kabine

6.1 Informacie o kabine

6.1.1 Uprava kabiny

Bez predchadzajuceho pisomného povolenia spolo¢nosti TATRA sa nesmu vykonavat' Ziadne Upravy
konstrukcie kabiny, umiestnenia kabiny alebo odpruzZenia kabiny.

Vzhlfadom k pouzitému Specialnemu postupu vytvrdzovania nie je povolené zvaranie na hlavnych nosnikoch
podvozku kabiny.

Ak musia sa vitat diery v podvozku, zaistite, aby boli odstranené otrepy, aby boli vykonané opatrenia proti
hrdzaveniu a aby otvory boli primerane zaslepené priechodkami alebo tesniacou hmotou.

sklopena dopredu. Vo vSetkych ostatnych pripadoch musi vyrobca nadstavby zaistit’

VYSTRAHA!
A Vzdy pred vykonanim prac pod kabinou nakladného vozidla musi byt’ tato najprv tpine
samostatné uzamykacie zariadenia s pouzitim podpery.




s

6.1.2 Maximalne pripustné pridavné hmotnosti kabiny

Informacie o maximalnej hmotnosti, ktora méze byt pridana ku kabine a o vSetkych désledkoch pridania
hmotnosti pre rézne rady vozidiel su uvedené nizZSie.
Pre pridanie vy38ich hmotnosti kontaktujte, prosim, spolo€nost TATRA.

Maximalna hmotnost’ kabiny (kg)
Umiestnenie pridanej hmotnosti Kratka kabina Spacia kabina
Na streche, rozdelena na Styri/Sest pripravenych privarenych matiek 150 150
M102
V odkladacich priehradkach nad prednym sklom 15 15
Rovhomerne rozloZzena na 16zku 150
Rovnomerne rozlozena v odkladacich priehradkach pod 16zkom
. A 50

(kabina s vysokou polohou 16Zka)
V odkladacich priehradkach vfavo a vpravo od krytu motora 2x25
Na druhom 16Zku, ak je namontované (stojace vozidlo) 100
Na druhom 16Zku, ak je namontované

Py L : 50
(16Zko vyklopené a iduce vozidlo).

a. Na priestrannej kabine nie su privarené matky. Poloha 8 hlinikovych blokov je oznacena priehlbinami.

150 kg

v
=0
(oo

ZataZenie na kabine vozidla TATRA PHOENIX
(spacia kabina)




Informacie o kabine

Nastavenie Spiralovych pruzin —
Spiralové pruziny mézu byt znovu nastavené v Styroch .
krokoch, predné 3piralové pruziny v krokoch po 9 kg \F
na jednu Spiralovu pruZinu, zadné Spiralové pruziny
v krokoch po 13,5 kg na jednu $piralova pruzinu. ‘*_nif
Pred nastavenim prednych Spiralovych pruzin
odmontujte naraznik.

327 mm

C 0010

Odpruzenie kabiny, vpredu

VYSTRAHA!
Ked' je ku kabine pridané zat'azenie, musi sa skontrolovat’ vysSka kabiny so Spiralovym
odpruzenim a, ak je to potrebné, musia sa Spiralové pruziny znovu nastavit'.

279

| C 0011

Odpruzenie spacej/dennej kabiny, vzadu
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Palivova sustava

7.1 Palivova sustava

Bez predchadzajuceho pisomného povolenia spolo¢nosti TATRA nesmu byt vykonavané Ziadne upravy
palivovej sustavy.

Je vSak dovolené namontovanie pridavnej palivovej nadrze. VSetky pouzité palivové nadrze musia byt od
spolocnosti TATRA.

Odporucaju sa dva spdsoby zapojenia pridavnej palivovej nadrze:
1. Prepojenie nadrzi v spodnej €asti a nasavanim z hlavnej nadrze.
2. Pripojenie pridavnej nadrze pridavnym palivovym €erpadlom.

Poznamky k spdsobu 1:
Plniace otvory oboch nadrzi musia byt v rovnakej \
arovni. J

Na zabezpecenie spravnej indikacie hladiny paliva sa
vyhnite pouZitiu nadrzi rozdielnej vysky.

Ked sa namontuju nadrze rozdielnej vysky, moze byt
vyhoda pridavnej skladovacie kapacity (Ciasto¢ne)
znehodnotend. V&etky palivové nadrze su opatrené
zavitovym otvorom M22 pre vypustaci uzaver paliva
a nie su vhodné pre spojenie od dna ku dnu.
Palivové nadrze vybavené nizko umiestnenym
otvorom (vnutorny @ 30 mm) uréenym pre vysSie
popisané spojenie od dna ku dnu su k dispozicii iba
ako servisny diel.

Aby sa zabranilo rozdielom v tlaku vzduchu Tesniace zatky na pridrznom kryte
(= rozdielom hladin paliva) medzi dvoma nadrzami,

medzi vratnymi potrubiami dvoch plavakov uréenych

pre dodatocné odbery paliva (3 8 mm) musi byt

nainstalovana vzduchova trubka.

Poznamky k spdsobu 2:

Hlavna aj pridavna nadrz maju plavak. Plavaky prenasaju signal do pridavného palivového Cerpadla, ktorym
sa preCerpdava palivo z pridavnej palivovej naddrze do hlavnej. Elektronika pridavného palivového Cerpadla
porovnava signaly oboch plavakov. Ked dosiahne hladina hlavnej nadrze polovi¢nu uroven, je aktivované
palivové Cerpadlo a precerpa palivo z pridavnej do hlavnej nadrze. Palivové Cerpadlo zostane v chode, kym
nie je hladina v pridavnej nadrzi niZ8ie ako v hlavnej. Ak hladina v hlavnej nadrzi opat klesne pod hladinu

v pridavnej nadrzi, Gerpadlo sa opét aktivuje. Cerpadio je aktivne len v pripade, Ze bezi motor.

Ked' sa musia pripojit’ pridavné spotrebiCe paliva, mdze byt nadrz vybavena pridavnymi sacimi a spatnymi
potrubiami na su¢asnom plavaku nadrze.
Tieto spoje su Standardne opatrené tesniacimi zatkami pridrzovanymi na mieste pridrznym krytom.

(pozri obr. C0004).
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Pomocné pohony

8.1 Pomocné pohony

TATRA ponuka rézne typy pomocnych pohonov (dalej len PTO):
1) Zadny PTO motora (REPTO)
2) PTO prevodu

3) PTO pridavného prevodu
4) PTO na prirube pridavného prevodu (Eerpadlo servoriadenia zalozného okruhu)

Poznamka:
m Cerpadlo servoriadenia zalozného okruhu je urcené iba a vyhradne pre zalozny okruh riadenia.

Umiestnenie jednotlivych PTO je zrejmé z obrazku.

Umiestnenie pomocnych pohonov na vozidle
Legenda: 1 - zadny PTO motora (REPTQO), 2 - PTO prevodu, 3 - PTO pridavného prevodu,
4 - PTO miesto ¢erpadla servoriadenia zalozného okruhu




Odporucané pouzitie jednotlivych druhov PTO:

Aplikacia 1 2 3
Zeriav R
Domie8avac °

Cerpadlo beténovej zmesi o o
Prepravnik kontajnera .
Hydraulicka ploSina °
Sklapac¢ .
Fekalne vozidlo o .
Navijak ° .
Cisterna o o
HasiCské vozidlo (cisterna) o o
Generator .
Vysokotlakové Cerpadlo o .

8.2 Vseobecna specifikacia PTO

Pre vyber spradvneho PTO su najddlezZitejSie tieto faktory:

- rychlostny faktor f (udava pomer otacok vystupu PTO k otackam motora)
- momentova zatazitefnost’ (maximalny vystupny moment PTO)

- zmysel ota€ania

- zavislost/nezavislost na spojke

- rozbeh pod zatazenim

- typ vystupnej priruby alebo pripojenia

- trvala alebo prerusovana prevadzku a pod.

Podmienky pouzivania PTO

PTO s vynimkou PTO motora je zasadne nutné radit pri stojacom vozidle, volnobeznych otackach motora
a zoSliapnutej spojke.

Po zoSliapnuti pedalu spojky poc¢kajte pred zaradenim PTO asi 2 az 3 sekundy, kym sa predlohovy hriadefl
prevodovky Uplne nezastavi vyhnete sa tymto tzv. "radeniu cez zuby" a poSkodeniu PTO. Zaradené PTO je
mozné prevadzkovat ako stacionarne alebo nestacionarne (do 10 km/h).

Ochrana

Maximalne to€ivé momenty T,,,x, Uvedené v tejto publikacii predpokladaju rovhomerné zatazenie bez vibracii
a razov. Su povolené ojedinelé Spicky momentu o dvojnasobnej hodnote (2xT,5x) ako je maximalny krutiaci
moment. Ak sa vyskytuje séria Spiciek je ich max. hodnota 1.5X Tax.

Ak sa vyskytuju v sustave PTO vy$Sie momenty ako Tmax je potrebné do nej zaradit prvok obmedzujuci

moment (vo forme preklzovej spojky alebo priruby).

Pre uvedené momenty plati menovita zivotnost 500h (B10) pri vystupnych otackach 1 500 1/min.

Radenie PTO je ovladané VIC jednotkou vozidla a nastavenymi podmienkami pre zapnutie/vypnutie PTO.




Pomocné pohony

Teplota oleja

Pri prevadzke PTO nesmie teplota oleja v prevodovke prevysit 110°C.

Kratkodobo su pripustné teploty az do 130 °C (max. 30 minut).

V pripade, Ze sa tieto limity prekracuju, je potrebné pouzit doplnkovy chladi¢ oleja.
V takychto pripadoch kontaktujte spolo€nost TATRA.

Vypocet krutiaceho momentu a vykonu
- Vyber PTO

Jednym zo zakladnych parametrov PTO je kratiaci moment. Tento moment je mozné vypoditat na zaklade
pozadovaného vykonu a otac¢ok hnaného zariadenia.

- Vyber ¢erpadla

Pre vyber spravneho ¢erpadla hydraulického pohonu je délezité najprv urcit efektivny vykon ¢erpadla (Pe) na
zaklade pozadovaného vykonu Cerpadla (IV), prevadzkového tlaku systému (V) a G€innosti (IlI).

Potom sa mézZe na zaklade vysSie uvedenych udajov vypoditat' kratiaci moment PTO:

kde:
Npto = Ot/min jednotky s odoberanym vykonom[min'1] M [Nm] - Pe [kW] X 9552 0
Nmot= Ot/min motora nakladného vozidla  [min™"] Npto [Min]
alebo
ot = otacky hriadela hydraulického Cerpadla
f = rychlostny faktor PTO [-] Npo[Min™] = i [-] X Nengine [Min'] )
M = krutiaci moment PTO [Nm]
P, = vypocitany menovity vykon [kW]
P = pozadovany efektivny vykon [kW] Pe [kW] = Pp, [kW] / n [-] "
C = 3pecificky vykon Cerpadla [cm3/ot]
Q = skutoéne pozadovany vykon [I/min]
p = prevadzkovy tlak hydraulického ) C [cm3ot] x Noto [min]
systému [bar] Q [Vmin] = ()
N = ucinnost: 1M = 14X M 2X N 3X...atd. [] 1000
Pn kW] Q [/min] x p [bar] “
600
C 0017

Vzorce pre vypocet hnacieho momentu PTO

Rychlostny faktor f

Rychlostny faktor f udava pomer medzi vystupnymi otaCkami PTO a otdCkami motora.

Pri pouziti PTO s vy8§Simi otackami a va¢sim rychlostnym faktorom a/alebo vys$sich otaCok motora sa mbze
celkovo dosiahnut rovnakého dodavaného mnozstva a odoberaného vykonu, av8ak pri umerne nizSom
kratiacom momente PTO.




Priama montaz cerpadla
V pripade priamej montaze ¢erpadla na prirubu PTO
(ISO 7653) je potrebné brat ohlad na maximainy
ohybovy moment Cerpadla spdsobeny hmotnostou
(tiazou G) Cerpadla + pomernej Casti prepojovacich | M=5xG=max 30Nm.
hadic, fitingov, oleja na ramene S (vzdialenost taziska
sustavy od pripojovacej priruby).

E o Hl

Maximalny ohybovy moment pre PTO N221/10C
vyvolany suétom hmotnosti €erpadiel na oboch
pripojeniach je 30 Nm.

Maximalny ohybovy moment pre PTO NH1C / NH4C
je 50 Nm.

Maximalny ohybovy moment na prirube zadného PTO G C 0018
motora (REPTO) je 50 Nm. Maximalny kriatiaci moment na priamom pripojeni
Cerpadla

V pripade, ze je ohybovy moment vaési nez
uvedeny Iimit, je potrebné zariadenie (€erpadlo a pod.) pruzne ulozit’ do ramu a prepojit' s PTO
pomocou kibového hriadel’a.

Je potrebné zabezpetit, aby &erpadlo PTO nebolo v kolizii s okolitymi agregatmi (napr. kibovy hriadel,
prevodovka, pridavna prevodovka) a tejto poziadavke je potrebné prispésobit velkost a umiestnenie
Cerpadla.

VYSTRAHA!
Nespravne pouzitie hydraulického systému (napriklad pri nadmerne vysokych otackach)
moze sposobit’ poskodenie hydraulického €erpadla a nasledne aj prevodovky.

Kibové hriadele

Uhly v jednotlivych kiboch spojovacieho hriadela
medzi PTO a pohafianym zariadenim musia byt
rovnaké a nesmu prekrocit nasledujuce hodnoty: Ol

- 6° u prednych PTO motora; @
- 7° u PTO prevodovky a zadného PTO motora
(REPTO); @—

- 10° u PTO z pridavnej prevodovky. a2

Pre zabezpecéenie rovhomerného chodu musia byt
hriadele namontované v konfiguracii do Z alebo W.

Odligné uhly jednotlivych kibov, alebo prekrogené = az
maximalne hodnoty uhla maju za nasledok vibracie, C 0019
hluk a pripadne aj poskodenie PTO, prevodovky alebo Usporiadanie W hnacieho hriadela

poharianého zariadenia.




Pomocné pohony

Rozdielne uhly jednotlivych kibov o4 a o, maju za
nasledok nerovnomernost chodu.

Meradlom nerovnomernosti chodu je tzv. Ekvivalentny
uhol vyklonu kibu oe.

0L by mal byt < 3° Qi

Dizkova kompenzacia kardanu musi dovolit chod min. @
+/- 8 mm v mieste priruby pre PTO. a:

Nerovnomernost mozno vypocitat pomocou vzorca:

o

2 2‘ a1=02
% —%

C 0020

e B ‘

Usporadani W hnaciho hridele




Specifikacie dostupnych prirub pre PTO

ISO 7653 DIN 90
6 81702
M12 (4x) 1 02 ’ (4x)
I,
[ A A i '
2 D) |
*
80 — - ¢ >
NG | \
% I Nws
\\ 47h6
80" 74
90
- SPLINES8x32x36 ISO 14
* 1SO 7653
DIN 100 DIN 120
7 +0,2
-0,2 10,1+ %2 (8x
187" 81" %% (6x) 1.8 0
60° 450
| \ OB ’ Nd
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57h6 75h6
84 101,5 *0,1
100 120
C 0022

Priruby pre prepojenie s PTO

Konkrétne prevedenie priruby zavisi na konkrétnom type PTO.




Pomocné pohony

Poloha motora k podvozku
Uhol, v ktorom je motor umiestneny v podvozku
vzhladom k pozdiznikom ramu, oznacéeny na

protifahlom obrazku ako o, by mal byt
- Vozidla 4x4 a 6x6: a = 3,2°
- Vozidla 8x8: a. = 2,8°

C 0023

Poloha motora k podvozku
Legenda: a - os motora,
b - 0s nosnej rury

Smer otacania motora
Smer ota€ania klukového hriadela motora je pri pohlade na motor zozadu vzdy proti smeru ota€ania
hodinovych ruciciek.

Akékolvek upravy na motore a podvozku podliehaji schvaleniu spoloénosti TATRA.

8.3 Zadny PTO motora

PTO motora je PTO nezavisly na spojke, umiestneni
na skrini zotrva¢nika a pohanany ozubenymi kolesami
od klukového hriadefla.

Umiestnenie je zrejmé z obr. C0202.

Tento pohon je vhodny pre zariadenia vyZadujuce
vysoky kratiaci moment a je schopny pracovat ako
stacionarny i nestacionarny.

V ponuke su prevedenia trvalo zaradené aj prevedenia
pripojitefné pomocou lamelovej rozbehovej spojky.

C 0202

Zadny PTO motora




Tabulka 8-1

Specifikacia zadného PTO motora

Rychlostny | Maximalny krutiaci | Maximalny Zmvsel

Typ PTO Poloha faktor moment vykon otééyania Priruba
f Tmax (Nm) (kW)
Bez DIN 100
rozbehovej DIN 120
spojky (trvaly )
pohon) 800 pfi 1 500 1/min 150 pri 1800 | [rofismeru | so 7653
Top 1,202 : hodinovych

ot. motora 1/min ot. motora x DIN100

S rozbehovou ruciciek
spojkou DIN 120
(pripojitelny) SO 7653

Podmienky pre pripojenie PTO motora:

Podmienky pre pripojenie / odpojenie su riadené BBM
Max. vykon 85 kW

Minimalne otacky motora: 650 ot/min

Maximalne otacky motora: 1 000 ot/min

Rychlost vozidla je niz8ia ako 50 km/h

Maximalny moment zotrvacnosti zariadenia pripojeného na tento PTO je 1,6 kgmz.




Pomocné pohony

8.4 PTO prevodovky

Druhy PTO prevodovky:
NH/1B (C) - jednoduchy PTO pripajajuci pohanané zariadenia priamo k predlohovému hriadelu prevodovky

NH/4B (C) - PTO s dvojicou ozubenych kolies, moznost zmeny prevodového pomeru, vacsi priestor pre
zastavbu pohananych zariadeni

N221/10/B (C) - dvojvyvodovy PTO, mozno kombinovat' s PTO NL1/B (C) nebo NL4/B (C)

Ku kazdému PTO patri ADAPTER KIT pre pripojenie k prevodovke.

NH/1 NH/4
P kll
il

N221/10

C 0223

Jednotlivé PTO prevodovky

8-10



Prehlad poléh PTO prevodovky”

Rear- mounted PTO
N..M QG| z
@
Uvj
{_o_ ______ }_________7________7
N .../[10 ® +NL /1 ®g Z 4NLA | +NL /4 @R
U
[C0028]

Prehlad poléh PTO na prevodovke ZF

Umiestnenie priruby na prevodovke
Umiestnenie priruby PTO (rozmery X, Y a Z) na
prevodovkach: VA = os prednej napravy / Ch = os
podvozku.

~ +
/;:H

C 0029

Umiestnenie priruby na prevodovke

Pre jednotlivé aplikacie TATRA PHOENIX a typy prevodoviek mozno ziskat suradnice X, Y, Z polohy priruby
PTO na vyziadanie u spolo¢nosti TATRA.

)Oznacenie poléh PTO (oznacenie velkymi Ciernymi bodkami) a zmyslu otalania sa tyka montaznych miest PTO vo
vozidle pri pohfade smerom k zadnej Casti prevodovky. Pri objednévani tychto PTO sa musia pouZivat tieto oznacenia:
Z = stredna, R = prava, U = spodna, O = horna a L = lava poloha vzhladom k predlohovému hriadelu v prevodovke.
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8.4.1 PTO NH/1B (C)

Prevedenie B - priruba DIN 90.

Prevedenie C - priprava pre priamu montaz ¢erpadla podla ISO 7653.
Urcené pre nepretrzitl prevadzku.

Parametre vid tabulka.

Radené pneumaticky, odstavené pruzinou.

13)
[
- >
®

.
1
Q)

88

ad 6 Lgﬁ

lho
ol
.80

A O
Rl

C 0224
PTO NH/1B (C)

Legenda: 1 - Vystupna priruba, 2 - Priame pripojenie ¢erpadla podla ISO Standard 7653,
4 - Konektor spinaca kontrolky zapnutia PTO, 5 - Pripojenie radiaceho vzduchu M12x1.5
(z EMV alebo lock-out ventilu), 7 - Instalaéna dizka prevodovky 16 S 2230 TO, 16 S 2530
TO =917,5 mm, 8 - Adapter set pre pripojenie PTO na ZF Intarder (zobrazené vo verzii b)

VYSTRAHA! )
Uistite sa, Ze namontované ¢erpadlo nie je v kolizii s klbovym hriadelom alebo s prirubou
prevodovky, pripadne s d'alSimi okolitymi diely.
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8.4.2 PTO NH/4B (C)

Prevedenie B - priruba DIN 90.

Prevedenie C - priprava pre priamu montaz ¢erpadla podla ISO 7653.

K dispozicii dva prevodové pomery, mozno montovat v polohe R alebo U.
Ur€ené pre kratkodobu prevadzku do 60 min.

Parametre vid Tabulka.

C 0225
PTO NH/4B (C)

Legenda: 1 - Vystupna priruba, 2 - Priame pripojenie ¢erpadla podfa ISO Standard 7653,
4 - Konektor spinaca kontrolky zapnutia PTO, 5 - Pripojenie radiaceho vzduchu M12x1.5 (z EMV
alebo lock-out ventilu), 6 - Montazna pozicia PTO, O = horna, U = spodna, R = prava,
7 - InStalaéné dizka prevodovky 16 S 2230 TO, 16 S 2530 TO = 917,5 mm, 8 - Adapter set pre
pripojenie PTO na ZF Intarder (zobrazené vo verzii b)




Pomocné pohony

8.4.3 PTO N221/10B (C)

Dvojvystupové PTO:

- Vystup C bud v prevedeni ISO 7653 alebo DIN 100.

- Na vystup D montovatelny druhy PTO NH/1B(C) alebo NH/4B(C).

- 4 prevodové pomery (vztahujuce sa k vystupu C).

- Oba vystupy su pneumaticky raditelné nezavisle na sebe.

- Ostatné parametre vid tabulka.

- Maximalny ohybovy moment v mieste pripojenia ¢erpadla 30Nm (plati pre sucet oboch vystupov).
- Urc€ené pre trvall prevadzku.
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C 0226
PTO N221/108 (C)

Legenda: 1 - Vystup C; priruba DIN 100, 6 otvorov D 8.1 mm, 2 - Vystup D 3 - M12x1.5
pripojenie radiaceho vzduchu 6.2 az 10 bar (z radiaceho alebo blokovacieho ventilu),
4 - Pripojenie kontrolky zaradeni PTO, 5 - In§talaény dizka prevodovky 16 S 2230 TO,
16 S 2530 TO =917,5 mm
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Tabulka 8-2

Prevodovy pomer

Prevod

Oznaéenie | Poloha PTO Rychlostny Max. Priruba Zmysel Prevadzka
(pocet faktor moment otacania
zubov) f (Nm)
NH/1B 1 0,91:1,09 DIN90 C staly
7 1000 :
NH/1C 1 0,91:1,09 ISO 7653 C staly
32/25 1,17:1,40 DIN90 AC kratkodoby
NH/4B RIU 430 , ,
27/30 0,82-0,98 DIN90 AC kratkodoby
32/25 1,17:1,40 ISO 7653 AC kratkodoby
NH/4C R/U 430 i ,
27/30 0,82-0,98 ISO 7653 AC kratkodoby
DIN100 AC staly
37/30 1,13:1,35 870 DIN100 AC staly
DIN100 AC staly
N221/10B (0]
DIN100 AC staly
44/23 1,75-2,09 560 DIN100 AC staly
DIN100 AC staly
ISO 7653 AC staly
37/30 1,13:1,35 870 ISO 7653 AC staly
ISO 7653 AC staly
N221/10C (0] -
ISO 7653 AC staly
44/23 1,75/2,09 560 ISO 7653 AC staly
ISO 7653 AC staly

Pozicia: Z - centralna, R/U prava/spodné, O - horna

Faktor f: hodnoty uvedené pre R/N polenie

Zmysel otacania pri pohfade na prirubu PTO: C - v smere hodinovych ruci€iek,

Prevadzka: Kratkodoby T<60 min

AC - proti smeru hodinovych ruciciek
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Pomocné pohony

K PTO N221/10B (C) je mozné pripojit' na vystup D PTO NL/1B (C) alebo NL/4B (C). Tieto pomocné
pohony su az na malé odliSnosti zhodné s typmi NH/1B (C) a NH/4B (C).

Tabulka 8-3
Prevodovy pomer
Prevod . .
Oznaéenie | Poloha PTO Rychlostny Max. Priruba Zmysel Prevadzka
. faktor moment otacania
(pocet £ (Nm)
zubov)
NH/1B 2 1 0,91:1,09 600 DIN90 C staly
NH/1C 1 0,91:1,09 ISO 7653 C staly
32/25 1,17:1,40 DIN90 AC kratkodoby
NH/4B R/U 430
27/30 0,82-0,98 DIN90 AC kratkodoby
32/25 1,17:1,40 ISO 7653 AC kratkodoby
NH/4C R/U 430
27/30 0,82-0,98 ISO 7653 AC kratkodoby

Pozicia: Z - centralna, R/U prava/spodné
Faktor f: hodnoty uvedené pre R/N polenie

Zmysel otacania pri pohlade na prirubu PTO: C - v smere hodinovych ruciciek,
AC - proti smeru hodinovych ruciciek

Prevadzka: Kratkodoby T<60 min
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8.5 PTO pridavného prevodu

1.

Specialny PTO z vstupného hriadela pridavného prevodu.

2. Vhodny pre nestacionarne aj stacionarne pouzitie (v pripade stacionarneho pouzitia kontaktujte

o 0 &~

spolo¢nost TATRA).

Rychlostny faktor f je dany zaradenym prevodovym stuprfiom (podla tabuliek 8-4).

Momentova zatazitelnost az 6 000 Nm.

Pre trvalu prevadzku vyzadované dodato¢né olejové chladenie pridavného prevodu.

Nevhodny pre dodatoénud montaz.

Skrifa pridavného prevodu neumoznuje dodatoéni montaz pomocného pohonu.
Pri jeho potrebe je nutné uplatnit poziadavku v objednavke v spolo¢nosti TATRA.

Urcéeny pre pohon Specialnych zariadeni (mechanické navijaky, vriné supravy, dodato¢nd montaz

retardérov a pod.).

Pneumaticky radeny, vyradovanie pruzinou.

9. Prevedenie priruby podla poziadaviek zakaznika.

C 0191
PTO pridavného prevodu
Legenda: 1 - PTO pridavného prevodu, 2 - PTO

miesto ¢erpadla servoriadenia zélozného okruhu




Pomocné pohony

Tabulka 8-4

Parametre PTO 1TP150 na prevodovkach ZF (1 500 ot/min)
Oznacenie Otacky Prevodové | Prevodovy Faktor I\,nne:n(:::f M::)inn:j::y Mj;::ri‘ty
prevodovky motora stupne pomer f (Nm) (Nm) (kW)
1 13,800 0,072 4832 55
2 11,540 0,087 4775 65
3 9,490 0,105 4531 75
4 7,930 0,126 4291 85
5 6,530 0,153 4157 100
6 5,460 0,183 3824 110
E 7 4,570 0,219 3491 120
§ 8 3,820 0,262 3161 130
< 1500 6 000
< 9 3,020 0,331 2692 140
8 10 2,530 0,395 2335 145
s 1 2,080 0,481 1986 150
12 1,740 0,575 1606 145
13 1,430 0,699 1183 130
14 1,200 0,833 917 120
15 1,000 1,000 700 110
16 0,840 1,190 535 100

Pre vy&Sie ako menovité prenaSané momenty alebo pri teplote olejovej naplne prevodovky alebo pridavné
prevodovky cez 110°C je nutné montovat pridavné olejové chladi¢e. Dostupné verzie a moznosti pripojenia
chladicov oleja su na vyZiadanie u spolo¢nosti TATRA.

Pre kratkodobu prevadzku (do 30 min.) je max. povolena teplota olejovych napini 130°C.
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8.6 Ovladanie PTO

Zvazky kablov su tahané pre PTO zo zadnej Casti centralnej konzoly pristrojovej dosky k jednotke BBM
a z jednotky BBM k otvorom v prepéazke.

Je tiez zaistené spojenie vodi€ov z otvorov v prepazke s prislusnymi elektrickymi spojmi v podvozku do
prevodovky.
U ovladania PTO je vyzadovany spina¢ so zvazkom kablov.

VSetky spinacie PTO su ovladané elektrickym spinacom na pristrojovej doske, blokovacim rezimom jednotky
BBM, elektrickym/pneumatickym ventilom v podvozku a prepinaom stavu spatného signalu.

Pre vozidla z vyroby dodavané s pripravou PTO, spinacom PTO a kabelazou k BBM su spinace umiestnené
na vyhradenom mieste v pristrojovej doske. Tiez je vozidlo vybavené pridavnou kabelazou k ventilu E/P
a samotnym ventilom E/P.

Informacie o riadeni a ochrane PTO najdete v kapitole 12.15: "Riadenie/ochrana PTO".

Spinade pristrojovej dosky su k dispozicii ako prisluSenstvo. Prislugné &isla dielov uvadza kapitola 14: "Cisla
dielov".

Systém je mozné dodat z vyroby pre najviac 2 PTO, hoci je pristrojova doska vybavena tromi polohami
spinacov. Tie sa m6zu pouzivat napriklad:

- pre prvy PTO na prevodovke,

- pre druhy PTO na prevodovke,

- pre PTO zavisly na motore.

Informacie o polohach vyhradenych pre spinae PTO najdete v kapitole 12.1: "Umiestnenie kabinového
spinaca a konektora".

Rad dostupnych PTO podla spojenia s konkrétnym spinaéom PTO je zobrazeny v nasledujucej tabulke:

Spina¢ PTO 1 Spina¢ PTO 2
PTO motora --
PTO motora N../1 alebo N../4
PTO motora N../10
-- N../10
N../1 alebo N../4 N../10
N../1 alebo N../4 -
NAS/10 b alebo ¢ --
NAS/10 b NAS/10c

U PTO N../10 vzdy musia byt Specifikované verzie s ochranou spojky.

Ak sa montuje PTO N221/10 dodato¢ne, musi sa elektricka sustava upravit (musi sa pridat relé G259).
PTO N../10 je vzdy ovladany spinacom PTO 2 a blokovacim zamkom vo VIC.




Pomocné pohony
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9 Vzduchotechnika
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Vzduchotechnika

9.1 Vzduchotechnika

9.1.1 Pripojné miesta na vozidle

C 0172

Pripojné miesto na vozidle TATRA PHOENIX k systému stlaceného vzduchu
Legenda: 4 - pripojenie k systému stlaceného vzduchu

V pripade akéhokolvek zasahu (Upravy) do brzdového systému podvozku musia byt tieto vzdy vykonané

v sulade s platnymi narodnymi i medzinarodnymi predpismi z hladiska brzdenia (homologizacia, schvalenie
vozidla) a konzultované so spolo¢nostou TATRA.

Je nutné dodrzat' zasady inStalacie a postupovat’ podfa schém sustavy bfzd a servoovladania.

Odber mensieho mnoZstva stlaeného vzduchu pre ovladacie mechanizmy nadstavby je mozny zo staleho
tlaku k elektromagnetickym ventilom (EMV).

V pripade potreby vaésieho mnozstva je nutna konzultacia u spolo¢nosti TATRA (¢lanok 2.4).

Odber u vozidiel je mozné zo zostavy elektromagnetickych ventilov (EMV) vlozenim T-spojky (vid' obr.
C0172).




9.1.2 Systém stlaceného vzduchu

([

Upravy brzdového systému vozidla sa NESMU robit bez predchadzajiceho pisomného povolenia spolognosti

TATRA.

VYSTRAHA!
f'} Vzdy sa musi zabranit akémukolvek mechanickému poskodeniu dielov brzdového
(]

systému.

Vsetky rady vozidiel

Spotrebite vzduchu sa mdzu pripojit’ na staly tlak
veduci k zostave elektromagnetickych ventilov
vlozenim T-spojky. Tento staly tlak je pripojeny

ku kanalu 24 ventilu APU.

EMV su u prevedeni vozidiel 4x4 a 6x6 umiestnené
na prie¢niku za pridavnym prevodom (pripojit na prvy
ventil sprava), u prevedenia vozidiel 8x8 na lavom
pozdizniku za pridavnym prevodom (pripojit na prvy
ventil spredu).

Rézne T-spojky a dalSie L-spojky su k dispozicii
prostrednictvom oddelenia dielov TATRA.

Mozno pouzit konektory SIRIT.

Cisla dielov st uvedené v dokumentacii sortimentu
produktov oddelenie dielov TATRA.

C 0030

Port pre pripojenie vzduchovych spotrebi¢ov
k ventilu APU

VYSTRAHA!
A Minimalny tlak systému je 10,9* %2 baru, maximalny tlak systému je 12,5*%2 baru.

VSeobecné poznamky

Je podstatné, aby vonkajsie spotrebi¢e vzduchu boli napajané vzduchom len za chodu motora.

Dalej je velmi ddleZité, aby sa nezavisle od okolnosti a mnoZstva dodavaného vzduchu periodicky (najmenej
Sestkrat za hodinu) dosahovalo vypinacieho tlaku regulaéného ventilu a umoznila sa tak regeneracie vlozky

odlu¢ovaca vlhkosti pri chode kompresora bez zataze.

Vzdy sa musia dodrziavat regeneracné cykly odlu¢ovaca vihkosti, aby sa zabranilo mozZnosti degeneracie
krystalov vo vlozke odlu€ovaca vihkosti v désledku nadmerne Castej a dlhodobej vihkosti a tiezZ zamfzaniu

v obdobiach mrazu.
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Maximalna pripustna priemerna spotreba vzduchu

Ak sa kompresor pouziva vy3Sie popisanym spdsobom, je pripustna priemerna spotreba vzduchu u vozidiel
max 70 I/min * (suvisla prevadzka) pri otackach motora 1 200 ot./min. Maximalna priemerna spotreba
vzduchu u vozidiel je 35 I/min * pri otackach motora 1 200 ot./min.

* Objem vzduchu pri atmosférickom tlaku.

K zaruceniu plnej Zivotnosti kompresora a tiez pre splnenie zakonnych poZziadaviek na systémy stlaceného

vzduchu nakladnych vozidiel je délezité, aby:

- nebola prekracovana 25% hranica prevadzky kompresora so zatazou pocas zatazovacieho cyklu
vzduchového kompresora.
To znamena, Ze pocas kazdého 10 minutového intervalu nesmie kompresor pracovat’ dihSie ako 2,5 minuty
bez prestavky;

- vozidlo po inStalacii a/alebo po€as uzivania vonkajSieho systému spotreby vzduchu plne vyhovovalo
smerniciam ECE-R13/11.

Ak sa limitné hodnoty zatazovacieho cyklu kompresora prekracuju ¢asto a/alebo po dlhSie obdobie, ma to za
nasledok zvysenu spotrebu oleja a kratSia Zivotnost kompresora, vliozky odlu¢ovaca vlhkosti a regulaéného
ventilu (APU).

Ak neméze byt splnena ktorakolvek z vyssie uvedenych podmienok, odporuca sa pripojenie druhého
(vonkajSieho) kompresora, v spojeni s dvojkomorovym odlu¢ovacom vihkosti.

Druhy kompresor sa da poharnat PTO alebo mbzZe mat’ svoju vlastni pohonnu jednotku.

V zavislosti od typu vozidla, kapacity vzduchového systému a moznostiach vozidla, je mozné pouzit pridavné
vzduchové zasobniky v kombinacii so zvySenou kapacitou odlu¢ovaca vihkosti.

Pridavné spotrebic¢e vzduchu v kabine

Pripojenie pridavnych spotrebic¢ov vzduchu v kabine
vozidiel je zobrazené na protilahlom vykrese.
VVzduchové potrubia je mozné pripojit priamo C
k nepouzivanym kanalom.

CDDD
Z bezpec&nostnych dévodov nie je dovolené pripajat
spotrebi€e vzduchu v inych miestach systému
stla¢eného vzduchu.
' C=28 mm
D=6 mm

C 0031

Pripojenie pridavného spotrebic¢e vzduchu v kabine

Klaksén
V&etky kabiny st vybavené nepripojenym 6mm potrubim vedicim spod sedadla vodiéa stipikom B
k montaZznemu miestu klakséna na streche kabiny nad dverami na strane vodica.




Wl

9.1.3 Dodavka stlaceného vzduchu, priprava pre sklapac¢

Po objednani doplnku "dodavka stlateného vzduchu/priprava pre sklapa¢" SELCO 4331 bude kabina
vybavena pripravou so Siestimi vzduchovymi trubkami a kontrolkou, nie je preto potrebné zbyto¢ne otvarat
panely v interiéri kabiny.

Vzduchové trubky budu umiestnené zospodu krytu podlahy pod sedadlom vodi¢a, a budu vedené cez prah
a stipik A skrz podlahu kabiny vedIa stipika riadenia.

Vzduchové trubky budu mat vonkajsi priemer 6 mm a budu vyvedené do vzdialenosti priblizne 1 meter

z kabiny.

Kontrolka sklapac¢a bude u vozidiel s lavostrannym riadenim umiestnena na lavej strane panela vedla
volantu.

Pre zapinanie kontrolky je mozné pouZit' koliky 2 a 3 v ¢iernom 12 pd6lovom aplikatnom konektore pre
nahradné vodice pre funkcie nadstavby A103 umiestnenom za pravym prednym blatnikom.
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Elektricky systém vSeobecne

10.1 VSeobecné informacie

Vyrobca nadstavieb v mnohych pripadoch navzajom prepaja elektricky systém vozidla a nadstavby.

Preto je dbleZité, aby boli presne dodrZiavané nasledujuce vdeobecné smernice, pretoZe najmensie
poruSenie mbze mat za nasledok zlyhanie celého systému alebo dielov systému a nakoniec mdze prestat

fungovat celé vozidlo.

VYSTRAHA!

Je prisne zakazané vykonavat’ pripojenie k elektrickej inStalacii vozidla inak ako cez
pripojovacie body. Vhodné pripojovacie body v kabine a na podvozku su popisané d’alej
v tejto kapitole.

10.2 Bezpecénostné pokyny

Elektrické zariadenia pridané k elektrickému systému na podvozku nesmu fungovat tak, aby bol negativne
ovplyvneny Standardny systém na podvozku alebo celkova bezpecénost.

Pri praci na elektrickom systéme vzdy najprv odpojte kladnu svorku batérie.

— Poznamka:
| Pri zvarani dodrzujte pokyny uvedené v kapitole 3.8 "Zvaranie".

10.3 Schéma zapojenia

Schémy elektrickych obvodov vozidiel najdete v obchodno-technickom oddeleni.
Elektrické schémy ma tiez k dispozicii miestny dealer TATRA v dielenskych priru¢kach.

Vyrobca nadstavieb musi spristupnit schémy zapojenia pridavnych elektrickych zariadeni, ak su namonto-
vané, tak, zZe su pripojené k ostatnej dokumentacii, ktora musi byt uchovavana vo vozidle. V pripade poruchy
al/alebo opravy to zefektivni pracu.

Oznacenie elektrickej instalacie

Systém oznacenia pozostava z €iselného a farebného kddu, podfla ktorého sa elektricka instalacia lrahko
klasifikuje; tento systém tiez zabrariuje chybam pri zapajani a vyrobe.

Ciselny kod sa sklada zo $tyroch &islic, z ktorych prva prislicha hlavnej skupine a farbe.
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Hlavna skupina

Napajanie (Cervena)

1000 | do 1099 Zdroj napatia
1100 do 1199 Napajanie pred kontaktom
1200 | do | 1499 Napajanie za kontaktom

Osvetlenie (zlta)

2000 | do | 2099 Smeroveé a vystrazné osvétlenie
2100 | do | 2599 Vonkajsie osvetlenie vozidla
2600 | do | 2999 Vnutorné osvetlenie vozidla

Vystrazné a kontrolné funkcie (modra)

3000 do 3399 Funkcia motora

3400 do 3999 Funkcia vozidla

Spotrebice (Cierna, Sedd)

4000 | do | 4499 Funkcia spustania, zastavenia, motora

a Zhavenia
4500 do 5499 Funkcia vozidla
5500 | do | 5999 Automatické prevodovky

Specialna verzia (dodané z vyroby, nie

6000 | do | 6999 z vyrobnej linky)

Ukostrenie (biela)

Neoznacené

9000 | do | 9499 Skusobné a signalne ukostrenie

10-3



Elektricky systém vSeobecne

Rad TATRA PHOENIX

Elektricka inStalacia SAE J 1939 / ISO 11898 I-CAN (krutena)

3565 Vyhradeny displej riadenia vozidla CAN-L (zIta)

3566 Vyhradeny displej riadenia vozidla CAN-H (3eda)

Elektricka inStalacia SAE J 1939 / ISO 11898 V-CAN (krutena)

3780 CAN vozidla, zbernica 1 CAN-L (zIta)
3781 CAN vozidla, zbernica 1 CAN-H (Cervena)
3700 CAN vozidla, zbernica 2 CAN-L (zIta)
3701 CAN vozidla, zbernica 2 CAN-H (modra)

Elektrick4 instalacia SAE J 1939 / ISO 11898 FMS-CAN (krutena)
3782 D-CAN CAN-L (21ta)
3783 D-CAN CAN-H (zelena)

Elektricka inStalacia SAE J 1199/2 EBS-CAN (kroucena)

3558 Vyhradené pripojenie EBS privesu CAN-L (biela)
3559 Vyhradené pripojenie EBS privesu CAN-H (modra)
BB-CAN alebo CANopen

3810 BB-CAN CAN-L (zIta)

3811 BB-CAN CAN-H (oranzova)

Rozhranie sklapacéa (tahaca) a privesu ISO 11992/3

Vyhradené pripojenie TT-CAN sklapaca

3812
(tahaca) a privesu?

CAN-L (bielo-hneda, zelena)

Vyhradené pripojenie TT-CAN sklapaca

3813
(tahaca) a privesu?®

CAN-H (bielo-zelena, Cervena)

a. Pripojenie TT-CAN je pripravené, ale este nie je uvolnené.
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10.4 Pripojenie ukostrenie

Na vozidle su dva hlavné body ukostrenia. Jeden sa
nachadza mimo kabiny na skrini zotrvacnika a jeden
vo vnutri kabiny na paneli prepazky kabiny.
Hlavna kabelaz ukostrenia je vedena od akumulatorov
k Startéru (alebo tesne vedfa skrine zotrvacnika).
Od tohto bodu je prudové ukostrenie ku kabine
pripojené nasledujucim spdsobom:

1.

> b b

Bod ukostrenia na skrini zotrvacnika je mozné
pouzit len pre ukostrenie elektrickych spotrebiCov
s velkym pradovym odberom (> 20 A), ktoré nie

su zapojené do siete CAN. /
Bod ukostrenia na priechodkovom konektore /\—/\
prepazky je nutné pouzit pre ukostrenie vSetkych @ @

systémov CAN a vsetkych ostatnych — [C0177]
"slabopradovych" systémov (<20 A) alebo Pripojenie ukostrenie

systémov kabiny (max. 40 A). Ak je v kabine

potrebny prud vacési ako 40 A, musi byt medzi

skrifiou zotrva¢nika a kabinou natiahnuty

dodatoény uzemrovaci vodic.

VYSTRAHA!
Nie je dovolené pripajat’ sa k bielej kabelazi s ¢iselnym kédom 9000 az 9500.

Jedna sa o ukostrovaci systém centralnej signalizacie pre vSetky elektronické
komponenty vo vozidle.

VYSTRAHA!

Nie je povolené pripajat’ ziadne vodice pre ukostrenie na iné miesta nez k uréenym dvom
hlavnym bodom (napr. priamo na ram alebo nadstavbu).

To ma zamedzit’' zemnym slu¢kam ¢i zasahovaniu do systémo.

VYSTRAHA!
Z rovnakych dévodov nie je povolené pripojovat’ ukostrenie priamo na svorku
ukostrenia akumulatora.

10.5 Prierez vodica a velkost’ poistiek

Kazdy vodi¢ vo vozidle musi byt chraneny poistkou zodpovedajlcej velkosti, aby nemohlo djst k taveniu
izolacie v pripade pretazenia alebo skratu. Oddelené poistky su nutné, aby nedoslo k poskodeniu pri
prepaleni poistky (tym sa zabrani strate funkcie systému, ktory prepalenie poistky nespdsobil).

Ak sa zdruzovaniu poistiek neda vyhnut, je nutné zvazit riziko straty funkcie dalSieho systému. VSeobecnym
pravidlom je, ze zdruzovanie poistiek je povolené len na jednoduché funkcie a prislusenstvo (nie pre systémy
hnacej sustavy a systémy CAN). Minimalne prierezy vodiCov su uvedené v nasledujicej tabulke.
Predovsetkym pre vy$sie prudové zatazenie sa musi dodrziavat &o najkrat$ia mozna dizka kablov.
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Elektricky systém vSeobecne

Prierezy vodi€ov a im zodpovedajuci (jednosmerny) prud (A)
Prieraz vodi¢a (mm?) <3m >6m <9m >9m
1 9 5 4 -
1,5 22,5 13,5 7,5 6
2,5 37,5 22,5 12,5 10
4 60 36 20 16
6 90 54 30 24
10 150 90 50 40
16 240 144 80 64
25 375 225 125 100
35 525 315 175 140
50 750 450 250 200
70 1050 630 350 280
95 1425 855 475 380
120 1 800 1080 600 480

Minimalny prierez vodita kabla, spajajuceho spustaé a batérie, zavisi od dizky kabla. ]
Kedze u kablov spustaca ma vysoka hodnota pradu iba kratke trvanie, smie sa pripustny prud danej dizkovej
kategorie zvacsit vynasobenim sucinitefom 1,5.

Pouzity vodi€ musi mat kvalitu vyZadovanu pre automobilovy priemysel a odolavat’ teplotdam najmenej do
120 °C.

10.6 Nabijanie batérii

Pri nabijani batérii musia byt oba kable batérie odpojené. Potom pripojte najprv "kladnu svorku" nabijacky ku
"kladnej svorke" batérie. Potom pripojte "zaporna svorku" k "zaporné svorke" batérie.

"Rychlonabijacku" pouzivajte iba vtedy, ak su batérie odpojené od vozidla. Po¢as "normalneho nabijania"
(nabijacie napatie <28,5 V) mdzu zostat svorky batérie pripojené.

Zaistite tiez, aby okolie bolo dobre vetrané, a vyhnite sa vzniku iskier a otvorenému plameriu. Po skonéeni
nabijania najprv vypnite nabijacku. Potom postupne odstrante"zapornu" a potom "kladnu svorku".

Zmrznutd batériu pred nabijanim najskér nechajte rozmrznut.

Elektronické diely su extrémne citlivé na pret'azenie elektrického obvodu. Vysoké
napatie alebo dlhodobé pret'azenie moze poskodit’ zabudované poistky a nasledne aj

diely tak, Zze musia byt vymenené.

VYSTRAHA!
A Kable batérie sa nesmu odpajat’ za chodu motora.

10-6



10.7 Spickové napatie

Spicékové napitie

VSetky pridavné elektrické spotrebi¢e musia byt
chranené proti indukénym Spickovym napatiam.

Tuto ochranu mozno zabezpedit inStalaciou
ochranného systému s diédou podla nizSie uvedene;j
schémy zapojenia. Indukéné SpiCkové napatie pri
minime 50 Hz nesmie presiahnut’ 40 V. VysSie napatie
mbze poskodit elektricky systém. Ochranna diéda
musi byt umiestnena €o najblizSie k elektrickému spo-
trebiCu, ktory sposobuje vznik Spickového napatia.

10.8 Elektromagneticka kompatibilita

Elektromagneticka kompatibilita

4

i
— Poznamka:
Ak sa uvaZzuje o Startovani s pomocnym zdrojom, skontrolujte najprv spravny postup podla
| popisu v "Navode na obsluhu".

Bl

Ll

(1]

\AAN

Q
Q
3.0 e
o ——--
x

B C 0175

Schéma zapojenia
Legenda:a = poistka, b = spinac, ¢ = di6da,
d = elektricky spotrebic

Elektromagnetickou kompatibilitou (EMC = electromagnetic compatibity) sa rozumie stupen necitlivosti
elektrickych sustav voci elektromagnetickému ruseniu (EMI = electromagnetic interference).
Elektromagnetické rusenie mozno rozdelit do nasledujucich tried:
1. RuSenie spésobené magnetickymi polami, ktoré su v podstate pritomné v tesnej blizkosti vSetkych
elektrickych spotrebi€ov. K hlavnym zdrojom ruSenia patria vysielacie veze (napr. radia, televizie

a mobilné telefony) a elektrické vedenia na stipoch.

2. Elektromagnetické Ziarenie generované dielmi samotného vozidla. Hlavnymi zdrojmi ruSenia su
alternator, elektromagnety, elektromotory elektrického ovladania okien atd. a elektronické jednotky.

3. Vzajomné ovplyviiovanie systémov spdsobené spinacimi signalmi.

K minimalizovaniu vplyvu elektromagnetického ruSenia musi vyrobca nadstavieb vychadzat z nasledujucich

bodov:

- elektronické systémy pridané k podvozku musia byt schvéalené podfa pravnych predpisov EMI 95/54/EHS;

- pre kazdy systém sa musi pouzit samostatny napdjaci vodi¢ a ukostrenie. Musia sa pouzit len body
napajania a ukostrenie popisané v priru¢kach systému autorizovaného servisu TATRA (pozri rézne

informécie v tejto kapitole);

- mozno najtesnejsie ku kdblovym zvézkom v kabine a podvozku, kablovy zvézok sa musi vzdy inStalovat ¢o
najdalej vo vnutri podvozku, aby sa zamedzilo vyZarovaniu z elektromagnetickych poli;

- pre kable dielov citlivych na EMI (konzultujte s dodavatelmi) musia byt pouzité skratené kable;

- nadmerne dihé ké&ble sa musia skratit, je potrebné sa vyhnut slu¢kam; starostlivym vyviazanim kéblového

zvazku je mozné citlivost’ znizit.
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Elektricky systém vSeobecne

VSeobecne plati, ze sa v kabine nemaju pouzivat prenosné telefény a vysielacky bez vonkajSej antény.
Extrémne intenzity elektromagnetickych poli generovanych tymito zariadeniami v kabine vedu

k nedtandardnému spravaniu alebo zlyhaniu elektronickych systémov. Tieto zariadenia moZu byt tiez
vzhladom k vysokym vytvaranym elektromagnetickym poliam nebezpecné pre zdravie. MéZu ich preto
inStalovat len opravnené firmy, ktoré pritom musia overit spravne pripojenie vonkajSej antény.

Je potrebné vyhnut sa pouzivaniu prenosnych telefénov v tesnej blizkosti vozidla so zapnutym odpojovacom
akumulatorovych batérii.

Pre 27MC, pasmo 2 m a zariadenia satelitnej komunikacie plati to isté, €o pre prenosné telefony.

Poznamka:

Vyzaduju sa minimalne prudy vstupnych a vystupnych signalov o hodnote 8 mA. Odporucana
hodnota je 20 mA. Predide sa tak ruseniu stran podmienok okolitého prostredia. V pripade
pouzitia nizSich prudov sa dalej méze objavit’ detekcia poruchy spdsobena prili§ nizkym
napatim na pripojenom vodici (zavisi od aplikacie).

Poznamka:

Digitalne vstupné signaly vyhovuju typu IEC1131-2 s dvoma vstupmi, pokial nie je uvedené
inak.

Iba PNP

Urovenio U <5V

Uroveri1 U >11V

Poznamka:
Digitalne vystupné signaly vyhovuju nizSie uvedenej Specifikacii, pokial nie je uvedené inak.
Iba PNP

Urover0 U <2V
Uroveni1 U >11V
Pre maximalny vykon pozri Specifikaciu systému alebo aplikacie.

10.9 Maximalne zat’azenie

Elektricka sustava moze byt pridavne zatazend az po nasledujuce hodnoty:

Maximalna pridavné (trvalé) zat'azenie elektrického systému
vo wattoch
Typ podvozku Alternator 80A/24V Alternator 100A/24V
Rad TATRA PHOENIX 30A/720 W 40A/960 W

Vozidla su vybavené dvoma sériovo zapojenymi batériami. Pridavné elektrické spotrebi¢e mozu byt v elek-
trickej sustave pripojené v rade bodov. V pripade kratkych vysokych Spic¢kovych zatazeni elektrickej siete
(>100 A) sa odporuca instalacia druhej sady batérii. Pri Spi¢kovych zatazeniach vac¢Sich ako 150A sa druha
sada batérii musi vzdy instalovat. Pozri kapitolu 10.11.: "Pridavné akumulatory".

A

VYSTRAHA!

Pridavné elektrické spotrebi¢e musia byt’ vzdy vybavené samostatnou poistkou.

Vid'. kapitoly 12.1. "Umiestnenie kabinového spinaca a konektora™.
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10.10 KPudovy prud

Pozadovanu velkost akumulatora uréuju predovsetkym dva faktory:
1. Kludovy prud vozidla.

2. Pozadovana zivotnost akumulatora (do znaénej miery zavisla od mnozstva elektrickych spotrebicov
namontovanych na vozidle).

Kludovym prudom sa rozumie elektricky prdd odoberany z akumulatorov vo chvili, kedy je vozidlo zaparko-
vané a vSetky elektrické systémy vypnuté.

Podla noriem spoloénosti TATRA musi byt mozné vozidlo nastartovat aj pri teplote -20 °C pomocou akumula-
torov s 50% vybitim. Standardom je tieZ nastartovanie vozidla po trojtyzdiiovej neginnosti (ak bolo zaparko-
vané s plne nabitymi akumulatormi). Z toho vyplyva, ze maximalny celkovy kludovy prud vozidla zavisi na
velkosti akumulatora, konfiguracii a maximalnej Urovni nabitia akumulatora. U vozidla je maximalne
dosiahnutelnou urovnou nabitia priblizne 85% menovitej kapacity.

NiZ8ie uvedend tabulka ponuka prehlad najéastejSie pouzivanych akumulatorov.

Typ akumulatorov Maximalny kl'udovy prud

180 Ah SHD? 122 mA

225 Ah SHDP 156 mA

a. Super heavy Duty (Zvilast vysoké zatazZenie).
b. Na zvlastnu poZiadavku.

10.11 Pridavné akumulatory

Sucasti potrebné na pripojenie pridavnych akumulatorov (napriklad pre zdvihacie ploSiny) méze dodat odde-
lenia nahradnych dielov TATRA. Pred inStalaciou pridavnych akumulatorov sa presvedcte, €i je vykon alterna-
tora dostatoCny pre nabijanie vSetkych akumulatorov. Ak nie je, je mozné namontovat alternator pre vyssi
vykon alebo pridavny alternator. Rozdelovacie relé sa musi umiestnit’ ¢o najblizSie k pridavnym akumula-
torom. Velkost poistky pridavného elektrického spotrebica zavisi od zatazenia. Minimalny prierez vodi¢ov

k druhému akumulatora je 50 mm?.

VIC C42 = signal chodu motora
Signal chodu motora je pouzity na ovladanie
rozdelovacieho relé. Tento signal je mozné najst

v tabulke Funkcia pfepazkového priechodkového gﬁﬂj
konektora pre nadstavbu (pozri kapitolu 10.13: "Pripo-

jovacie body a pripustné pradové zatazenie"). '—2%&-
Vodi¢ 3157 u v8etkych modelov rady I_
TATRA PHOENIX. 1
d
24Fvﬁ24'y_
LR B
H L] —
= = - = C 0178

Schéma zapojenia
Legenda:a = riadiace relé, b = rozdelovacie relé,
¢ = dioda, d = poistka, e = elektricky spotrebi¢
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Elektricky systém vSeobecne

10.12 Pridavny alternator

Je potrebné, aby pridavny alternator mal rovnaky vykon ako pdvodny alternator a tiez rovnaky integrovany
regulator napatia. Rozdiely v regulacii napatia a vykonu by mohli viest k znizeniu zivotnosti oboch tychto
dielov.

V kazdom pripade je nutné zabranit akémukolvek mechanickému poskodeniu elektrickych dielov alebo dielov
elektrickej instalacie. Pouzivajte pévodné prierezy vodiCov a konektory.

Rad TATRA PHOENIX o
Signal D29 je signal L od alternatora (€islo vodica 1010 I
1020). Tento vodi¢ sa nachadza aj v prepazkovom oA ﬁ A ﬁ
priechodkovom konektore. Erast E279

1234 3084

1020 S e
M I diode 1A m
Schéma zapojenia
— Poznamka:
Tento signal obsahuje aj diagnostické informacie z regulatora napéatia alternatora. Preto za
| behu motora nema vzdy vysoku uroven. Nie je preto prilis vhodny pre ochranné ucely. Navyse

k nemu mozno pripojit nanajvys jedno pridavné minirelé (150 mA, 24 V).

10.13 Pripojovacie body a pripustné pradové zat’azenie

Pripustné zat'azenie

V réznych aplikaénych konektoroch je pre vyrobcov nadstavieb k dispozicii pripojenie napajania a pripojenie
ukostrenia. Tieto pripojenia napajania a ukostrenia su chranené poistkami. Pripojenia napajania a ukostrenia
v tychto aplikaénych konektoroch mdzu pouzivat rovnaku poistku. Tieto poistky su pouzité nielen pre
napajanie aplikacie, ale aj pre rdzne systémy vozidla. Preto je prud dostupny pre aplikacie mensi nez prud na
poistke. Pre ochranu elektrickych instalacii vozidla je velmi dblezité poznat maximalnu povolenu velkost
prudu, ktory méze byt rozdeleny medzi rézne pripojky napajania.
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NiZ8ie uvedend tabulka uvadza prehlad vSetkych pripojok napdjania v réznych aplikacnych konektoroch
spolo&ne s poistkami, ku ktorym su zapojené:

Pripojenie napajania KL30

¢ Celkom
Poistka Prud Vodic¢ Aplikacny konektor . pripojeni
kolika
(netto)
EO048 15A 1113 A001 (7pdlovy konektor privesu) 4 12A
A058 (15pdlovy konektor privesu) 9
AQ70 (8pdlovy konektor aplikacie pre nadstavbu) 1
A117 (13pdlovy konektor privesu) A
E043 25A 1119 | A004 (7pdlovy konektor ABS/EBS privesu) 1 20A
E036 15A 1103 AO007 (2polovy konektor prisluSenstva 24V) 2 12A
E431 5A 1131 AO011 (2pdlovy konektor prisluSenstva 12V) 2 4A
E168 40A 1175 AO038 (2podlovy konektor prisluSenstva 40A) 1 32A
E142 25A 1154 A102 (8polovy konektor vyrobcu nadstavieb) 1 16A
A105 (otvoreny 7poélovy CAN konektor vyrobcu 1
nadstavby)
A106 (9pdlovy konektor CAN-kabiny) 1
E084 10A 1101 A097 (21pdlovy konektor FMS) 11 8A
A097 (21pdlovy konektor FMS) 17
A098 (18pdlovy konektor FMS) 17
A100 (konektor diagnostiky HD-OBD) 16
A140 (1pdlovy konektor dodatoénej kamery) 1
E145 15A 1163 | A108 (konektor diagnostiky AGC-A) B 12A
Pripojenie napajania KL15
& Celkom
Poistka Prud Vodic¢ Aplikaény konektor . pripojeni
kolika
(netto)
E053 10A 1229 | A100 (konektor diagnostiky HD-OBD) 1 8A
E091 15A 1240 A043 (2podlovy konektor sedadla vodica) 1 12A
A068 (konektor ESC - podvozok) 12
4C (konektor ESC kabina) 12
E163 25A 1258 A088 (konektor zadného spustacieho ¢ela) 4 16A
AQ097 (21pdlovy konektor FMS) 18
A102 (8pdlovy konektor vyrobcu nadstavieb) 2
A123 (konektor hydraulickej ploSiny) 12
A125 (priechodka konektora hydraulickej plosiny) 7
A138 (12pdlovy konektor FMS) 10
12D (21polovy konektor vyrobcu nadstavieb) 21
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Elektricky systém vSeobecne

Poznamka:

Vyzaduju sa minimalne prudy vstupnych a vystupnych signalov o hodnote 8 mA. Odporu¢ana
hodnota je 20 mA. Zabrani sa tak vyskytu ruSenia kvoli podmienkam okolitého prostredia (pre
EMC pozri 10.8: "Elektromagneticka kompatibilita"). V pripade pouzitia nizSich prudov sa mbéze
objavit detekcia poruchy spésobena prili§ nizkym napatim na pripojenom vodici (zavisi od
aplikacie).

Poznamka:

Digitalne vstupné signaly vyhovuju typu IEC1131-2 s dvoma vstupmi, pokial nie je uvedené
inak.

Iba PNP

Urover0 U <5V

Urover1 U >11V

Poznamka:

Digitalne vystupné signaly vyhovuju nizSie uvedenej Specifikacii, pokial nie je uvedené inak.
Iba PNP

Uroven0 U <2V

Uroveni1 U >11V

Pre maximalny vykon pozri Specifikaciu systému alebo aplikacie.

10.14 Spinace a kontrolky palubnej dosky

Spinace na paneli su zamenitelné. K dispozicii su aj spinace so signalizaciou funkcie (kontrolkou LED)
v spinaci. Prehlad Cisel dielov dostupnych spinaCov a symbolov najdete v kapitole 14.4: "Spinace".

Dalsie informacie o umiestneni spinacov v kabine najdete v uvedenej kapitole:

- kapitola 12.1: "Umiestnenie kabinového spinaca a konektora".

Poznamka:

Vozidla TATRA PHOENIX maju ako osvetlenie spinaov ZItu diédu LED. To nie je vhodné na
indikaciu funkcie.

Poznamka:

Pre kontrolky je k dispozicii drziak Ziaroviek s dvomi Ziarovkami (24 V) v tvare spinaca.

To umoZzhuje umiestnenie pridavnych kontroliek v pristrojovej doske bez porusenia Stylu
dizajnu. Mozno tu pouZit rovnaké symboly, aké su pouzité u spinacov.

Vedla tejto kontrolky je k dispozicii kontrolka LED (&ervenda) v podobnom puzdre. Pozri kapitolu
14.3: "Kontrolky".
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10.15 Automatizované a automatické prevodovky

Rad TATRA PHOENIX
K dispozicii budu dve prevedenia:
1. Standardna aplikacia

2. Aplikacia pre hasi¢ské vozidla

PARAMETRE OVLADANIA PTO

Ak je prevodovka vybavena spinacim (typom zapnuté/vypnuté) PTO na prevodovke, je ovladanie PTO
riadené radom parametrov, ktoré spolo€ne vytvaraju podmienky pripojenia a vypojeni, ako je pouzivané

riadiacou jednotkou ZF.

Okrem tohto su blokovacie zamky v BBM platné. Pozri kapitolu 12.15: "Riadenie/ochrana PTO".

PrehlPad podmienok pripojenia a vypojeni PTO
Standardné Hraniéné ,
Parameter . Poznamky
nastavenie hodnoty
Maximal tack t i
t’ﬂ\Xlrnalne otacky motora pre 700 ot/min 500 -1 970 ot/min Ochrana PTO < (1 400 ot/min /
pripojenie PTO? prev. pomer PTO)
Maximalna rychlost vozidla pre 1 km/h
pripojenie PTO
Maximalne otacky motora po¢as
i . b y P 1 400 ot/min 380 - 4 000 ot/min
ovladania PTO
Maximalna rychlost vozidla
pocas ovladania PTO 10 km/h

a. PTO méze byt zapnuty len vtedy, ked’ otacky motora aj hnacieho hriadela st niZSie ako hodnota pfedprogra-

movaného parametra.

b. PTO sa automaticky vypne, ked rychlost vozidla presiahne hodnotu predprogramovaného parametra.

ZVYSENE OTACKY MOTORA

Ak je motor v prevadzke pri zvySenych otackach a pri stojacom vozidle, musi byt automaticka prevodovka
v neutrale. To znamena, Ze aktivacia zvySenych otaCok motora musi byt tiez odovzdana systému na riadenie

prevodovky.

Ak sa chcete uistit, Ze k tomu dbjde, odporu€ame aktivovat’ parameter "Aktivacia regulécie otacok motora"
alebo "Zapnut N_variable" vodi¢om 5149 v konektore 4D (pozri kapitolu 13.2: "Konektor 4C systém ESC").

Poznamka:

Pamatajte, ze pouzitie tejto funkcie u hasi¢skych vozidiel je rozdielne od inych vozidiel.

U v8etkych ostatnych aplikacii sa musi volba zvy3enych ota€ok motora odovzdat' systému na ovladanie pre-

vodovky. K tomu su dva dbvody:

1. Ak je motor v chode pri zvy8enych otackach a pri stojacom vozidle, musi byt prevodovka v neutrale.

2. Ak je poZzadované, aby vozidlo vykonalo jazdu pri aktivnych Nvariable, N1, N2, alebo N3 je nutné, aby
prevodovka kratko prerusila zvySené otacky motora pri prepnuti z neutralu do rezimu pohonu pre jazdu
vpred. Toto prepnutie nemozno uskutoénit' pri otackach motora vy$sich ako 900 ot/min.
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Elektricky systém vSeobecne

ad 1) ESC je v polohe neutralu
Aby sa zabezpecilo, Ze pri aktivovani funkcii ESC je vybrana poloha neutralu,

ad 2) ESC pocas jazdy vpred
Tato funkciu je mozné zabezpecit, ale mdze to spdsobit vazne problémy.

Ak sa pozaduje pridavné brzdenie, pretoZze sa pozaduju niZSie otacky ako pre jazdu krokom, blokovaci zamok
funkcie ESC zaisti vypnutie funkcie ESC. Bude potrebné vykonat opatovné zapnutie. Na druhej strane je tiez
nebezpeclenstvo prehriatia prevodového oleja, ak su otacky motora prilis vysoké vzhfadom k rychlosti.

MAXIMALNY platny limit je 1 009 ot/min po MAXIMALNU dobu 60 sekund. Ak je to relevantné, odporuca sa
zapnutie funkcie AUTOMATICKA POLOHA NEUTRALU PRI STOJACOM VOZIDLE.

Ak niektoré zo Standardnych nastaveni nezodpoveda pozadovanej aplikacii, kontaktujte zastupcu spolocnosti
TATRA.

10.16 Elektrické retardéry

Pre montaz elektrického retardéra na prevodovku alebo do pohonnej sustavy je potrebné ziskat vyhlasenie,
ze spolo¢nost TATRA nema k tomuto rieSeniu namietky. V montaznom vykrese (musi byt predlozeny
v dvoch vyhotoveniach) musia byt uvedené nasledujuce detaily:

- umiestnenie retardéra,

- umiestnenie a uhly pohonnej sustavy,

- napajanie,

- volnost pohybu,

- zavesenie retardéra na podvozku,

- vykon retardéra,

- chladenie retardéra, ak sa pouziva,

- ochrana sucasti citlivych na teplo (napr. potrubia).

takym sposobom, ktory neovplyvni servis brzdového systému. Pre podporu sa vzdy

VYSTRAHA!
& U vozidiel s brzdovym systémom EBS je potrebné preverit, ¢i je mozné montaz vykonat’
obracajte na spolo¢nost’ TATRA.

Montaz neelektrickych retardérov je tiez potrebné konzultovat so spolo¢nostou TATRA. Je velmi pravde-
podobné, Ze bude potrebné upravit softvér. Pre podporu sa obratte na spolo¢nost TATRA.

? Poznamka:
| Softvér potrebny na dosiahnutie poZadovanej funkénosti nemusi byt zatial k dispozicii, ale bude
uvolneny na vyZiadanie. Realizaéna doba moéze trvat az 6 tyzdriov. Svoje poziadavky preto

vznasajte v€as!

10-14



i

10.17 Priprava pre zadné spust’acie ¢elo

Ako volitelny prvok je z vyroby k dispozicii priprava pre pripojenie zadného spustacieho ¢ela. Objednanim

doplnku, aplikatného konektora pre zadné spustacie €elo, bude vozidlo vybavené elektroinstalaciou v pod-
vozku a kabine, vratane preruenia Startéra, ked je zadné spustacie Celo otvorené, spinaom pre vypnutie
a prepnutie do pohotovostného stavu a dvomi kontrolkami na pozicii spinaca.

Aplikacia

Konektor bol definovany prostrednictvom VEHH. VEHH je skupina eurépskych vyrobcov zadnych spustacich
Ciel, do ktorej patria nasledujuci vyrobcovia: AMF, Bar, Behrens, Dautel, Dhollandia, MBB, Meiller a Sérensen.
Pre umiestnenie 7pdlového konektora pozri kapitolu 12.3: "Pripojenie podvozku".

VYSTRAHA!

Kabelaz prerusenia Startéra je vzdy k dispozicii pri objednani Selco 2597, ale funkcia
prerusenia Startéra je k dispozicii, iba ak su pripojenia A088 vykonané podla standardu
VEHH, za ¢o nesie zodpovednost’ vyrobca zadného spust’acieho cela.

Dalsie informacie o zapojeni kolikov a &islach vodi¢ov pouzitych na tomto konektore najdete
v kapitole 13.20: "Konektor A088 systém zadného spustacieho &ela 7pdlovy".

Dalsie informacie o zapojeni kolikov a &islach vodi¢ov pouzitych na tomto konektore najdete
v kapitole 13.4: "12D konektor vyrobcu nadstavby".
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Systémy datovej komunikacie

11.1 Datova komunikacia CAN SAE J1939 /ISO 11898 (vratane FMS)

U radov TATRA PHOENIX sa okrem uz znamych systémov pouzivaju systémy uplne nové. Tieto systémy su
ur€ené k dalSiemu ufah&eniu pouzivania, u€innosti a bezpecnosti vozidla. Diely, ktoré zahffiaju tieto systémy,
suU uz nainstalované v kabine. Priklady tychto novych systémov (s prislusnymi skratkami) su:

- Informaéné centrum vozidla (VIC-3)

- Pristrojova doska (DIP-4)

- Riadenie motora MX

- Modul vyrobcov nadstavieb (BBM)

- Siet riadiacej jednotky (CAN - Controller Area Network) (datova zbernica CAN)

VIC/DIP

VIC-3 je centralna procesorova jednotka, ktora koordinuje vSetky informacie. Funkcia tejto procesorovej
jednotky VIC-3 zahffia konverziu informacii ziskanych zo systémov vozidla, spinacov, snimacéov atd. do pro-
tokolov pre rézne systémy vozidla a nasledné odovzdavanie tychto informacii v kédovanom tvare. Tymto
spbsobom sa napr. vymienaju vSetky informécie s pristrojovou doskou. Spolu s protokolmi sa umiestriuju
spravy do siete CAN (datovej zbernice CAN) v poradi délezitosti. Vozidlo pouziva niekolko sieti CAN,
menovite V-CAN 1 a 2 (vozidlo), I-CAN (pristroje), D-CAN (diagnostika) a BB-CAN (vyrobca nadstavieb).
VIC je pripojeny k systému vozidla cez V-CAN a pristrojova doska (DIP-4) cez |I-CAN.

Zbernica CAN

Datova zbernica CAN je v principe distribuénou sietou réznych elektronickych signalov. Impulzné digitalne
signaly predstavuju kédované spravy. Tie mbzu vysielat, prijimat’ a spracovavat vietky systémy pripojené

k sieti. Kazdy systém prebera od siete informacie, ktoré poZaduje. Signal generovany jednym systémom tak
moZzu vyuzivat iné systémy. Siet je tvorena dvojvodiCovym vedenim: CAN-H (signdl vysokej urovne) a CAN-L
(signal nizkej urovne). Vodice tohto vedenia su vzdjomne sto¢ené (bez tienenia), aby sa zamedzilo magne-
tickému ovplyviiovanie medzi tymito vodiémi a zvonku. Kabeldz CAN je preto vzdy rozoznatelna podla skrute-
nia a farby, pozri tiez "Oznacenie elektrickej kabelaze" v kapitole 10.3: "Schéma zapojenia".

V automobilovom priemysle platia tieto celosvetové Standardy pre komunikaciu (kddovanymi sprdvami) medzi
elektronickymi systémami:
- SAE J1939/21 (Society of Automotive Engineers) - kabelaz + siet

- SAE J1939/71 (Society of Automotive Engineers) - spravy + spracovanie protokolu
ISO 11898 je eurdpsky ekvivalent normy SAE J1939. Na vozidlach je aplikovany protokol 250kB CAN 2.0B.

Okrem toho existuje dalSie pripojenie CAN pre systém EBS, ktoré funguje podla normy ISO 11992.

Tieto medzinarodné dohody su dodrziavané aj podvozkov TATRA PHOENIX. Vyrobca nadstavieb méze
vyuzivat existujucu siet CAN, ak elektricky systém nadstavby pouziva rovnaku Struktiru sprav a komunikaciu
CAN. Volitelne su k dispozicii informacie V-CAN (cez pripojovaciu jednotku CAN) prostrednictvom
21kolikového konektora nadstavby, priechodkového konektora pristrojovej dosky alebo konektora aplikacie
pre nadstavbu v podvozku. Pozri tiez kapitolu 12.2: "Prehlad pripojeni prepazky", a 11.4: "Modul vyrobcov
nadstavieb (volitelné)".

Pre dalSie informacie o Strukture sprav a dostupnosti V-CAN kontaktujte spolo¢nost TATRA.
Uprava existujucich kablovych zvazkov vozidla, odchylujica sa od smernic pre vyrobu nadstavieb, nie je

pripustna! Tym by sa mohla znizit vykonnost siete CAN alebo by mohlo déjst k preruseniu jej ¢innosti, ¢o by
ohrozilo bezpecnost, popr. znizilo spolahlivost vozidla.
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Norma FMS

VYSTRAHA!

Priame pripojenie k systému zbernice CAN za Gi¢elom zisku prevadzkovych dat alebo za
inym ucelom nie je povolené, pretoze by mohlo narusit’ spravnu funkénost’ systémov
vozidla, napriklad motora alebo brzd. V pripade priameho pripojenia si spolo¢nost’
TATRA vyhradzuje pravo odstupit’ od zaruky na produkt alebo ju povazovat’ za netcinnu
a neplatnu. Sucasne spoloénost’ TATRA nebude zodpovedna za produkt v suvislosti

s priamym pripojenim vykonanym tretou osobou.

FMS znamena Systémy na riadenie autoparku. Hlavni vyrobcovia podvozkov vratane TATRA sa spolo¢ne
dohodli na DATACH, ktoré budu tieto systémy FMS univerzalne poskytovat prostrednictvom prepojenia CAN.
Aktualne informacie mozno n3jst na internete na adrese www.fms-standard.com. Pre dalSie informécie pozri
kapitoly 12.14: "Systém FMS/DTS".

Délezité:

Akékolvek dodavané informacie (funkcia/data) musia byt skompilované podla definicii v norme FMS.
Ak nie su funkcie/data k dispozicii, musia sa odovzdat ako "nie je k dispozicii" (NACK).

Poznamka:

Pretoze data siete CAN su zavislé na tom, ktoré systémy sa vo vozidle nachadzaju a tiez na
Specifikacii podla tyzdna vyroby vozidla (stav softvéru), kontaktujte spoloénost TATRA

a poziadajte ich o informacie o tom, aké data siete CAN su u Specifického vozidla dostupné.
Pre vSeobecné informacie o hlaseniach a signaloch siete CAN, ktoré su dostupné podra vyberu
volby FMS alebo BB-CAN, kontaktujte spoloénost TATRA.

Poznamka:

V pripade, ze pocCet hlaseni siete CAN v priprave FMS vo vyrobnom zavode nie je postacujice,
je mozné dodat rozSirenu sadu prostrednictvom popredajného servisu spoloénosti TATRA.

V pripade, Ze pozadujete dodanie rozSirenej sady, kontaktujte spolo¢nost TATRA.

11-3



Systémy datovej komunikacie

11.2 Datova komunikacia CANopen

U vozidiel TATRA PHOENIX sa okrem uz znamych systémov pouzivaju systémy Uplne nové.

Zbernica CAN

Datova zbernica CAN je v principe distribu¢nou sietou réznych elektronickych signalov. Impulzné digitalne
signaly predstavuju kddované spravy. Tie mézu vysielat, prijimat a spracovavat vSetky systémy pripojené

k sieti. Kazdy systém prebera od siete informacie, ktoré pozaduje. Signal generovany jednym systémom tak
mdbzu vyuzivat iné systémy. Siet’ je tvorena dvojvodiovym vedenim: CAN-H (signal vysokej urovne) a CAN-L
(signal nizkej urovne). Vodice tohto vedenia su vzajomne sto¢ené (bez tienenia), aby sa zamedzilo magne-
tickému ovplyvnovanie medzi tymito vodiémi a zvonku. Kabelaz CAN je preto vzdy rozoznatelna podla skrute-
nia a farby, pozri tiez "Oznacenie elektrickej inStalacie" v kapitole10.3: "Schéma zapojenia”.

V automobilovom priemysile platia tieto celosvetové standardy pre komunikaciu (kédovanymi spravami) medzi
elektronickymi systémami:
- SAE J1939/21 (Society of Automotive Engineers) - kabelaz + siet

- SAE J1939/71 (Society of Automotive Engineers) - spravy + spracovanie protokolu
ISO 11898 je eurdpsky ekvivalent normy SAE J1939. Na vozidlach je aplikovany protokol 250kB CAN 2.0B.

CANopen pouziva rovnaké hardware rozhranie, ale Uplne rozdielny softvérovy protokol. Pretoze je mnoho
zariadeni na CANopen k dispozicii (z chemického priemyslu) s napajanim 24 V, mozno v kratkej dobe
ocCakavat aplikacie tychto zariadeni na vozidlach.

PTO motora je pripravena pre aplikacie CANopen. Aplikacia ¢aka na Standardizaciu protokolu. Informacie
o protokoloch mozno njjst na Internete, na webovych strankach CAN in Automation (Zbernica CAN

v automatizacii) na adrese www.can-cia.de. Pre dalSie informacie o Strukture sprav a dostupnosti CANopen
kontaktujte spolo¢nost TATRA.

11.3 Datova komunikacia 1ISO 11992/2 & 11992/3

U TATRA PHOENIX sa okrem uz znamych systémov pouzivaju systémy Uplne nové. Tieto systémy su uréené
k dalSiemu ulah&eniu pouzivania, uinnosti a bezpec€nosti vozidla. Rad podvozkov TATRA PHOENIX je pri-
praveny pre aplikacie ISO11992/3.

Zbernica CAN

Datova zbernica CAN je v principe distribu¢nou sietou réznych elektronickych signalov. Impulzné digitalne
signaly predstavuju kddované spravy. Tie mézu vysielat, prijimat a spracovavat vSetky systémy pripojené

k sieti. Kazdy systém prebera od siete informacie, ktoré pozaduje. Signal generovany jednym systémom tak
mbzu vyuzivat iné systémy. Siet je tvorena dvojvodi¢ovym vedenim CAN-H (signal vysokej irovne) a CAN-L
(signal nizkej urovne). Vodice vedenia su vzajomne stocené (bez tienenia), aby sa zamedzilo magnetickému
ovplyvhovaniu medzi tymito vodiémi a zvonku. Instalacia CAN je preto vzdy rozoznatelna podla skratenia

a farby; pozri tiez "Oznacenie elektrickej inStalacie" v kapitole 10.3: "Schéma zapojenia”.

V automobilovom priemysle platia tieto celosvetové Standardy pre komunikaciu (kédovanymi spravami) medzi
elektronickymi systémami:
- SAE J1939/21 (Society of Automotive Engineers) - kabelaz + siet

- SAE J1939/71 (Society of Automotive Engineers) - spravy + spracovanie protokolu

ISO 11898 je eurdpsky ekvivalent normy SAE J1939. Na vozidlach je aplikovany protokol 250kB CAN 2.0B.
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Okrem toho existuje dalSie pripojenie CAN pre systém EBS, ktoré funguje podla normy ISO 11992.
Tieto medzinarodné dohody su dodrziavané aj u TATRA. Pre vyrobcov nadstavieb existuje dalSia moznost
pouzivania existujucej siete CAN. Jednou z tychto systémovych moznosti je ISO 11992/3 CANbus.

Rad TATRA PHOENIX je pripraveny pre aplikacie 11992/3. Aplikacie su zavislé na Standardizacii protokolu.
Informacie o protokoloch mozno najst’ na Internete na webovych strankach organizacie ISO (International
Standards Organisation) na adrese www.iso.org.

Pre dalSie informacie o Strukture sprav a dostupnosti 11992/3 CANbus vozidlo-prives kontaktujte spolo¢nost
TATRA.

11.4 Modul vyrobcov nadstavieb (volitel'né)

VYSTRAHA!
Ako jeden z dosledkov neustale
stupajicich poziadaviek na

spolahlivost’ je na existujucich
systémoch vozidla uplne neziaduca
prace bez dozoru!

Vozidlo je vybavené modulom vyrobcu nadstavieb.

Tento modul ponuka napr tieto funkcie:

- Ikony a upozornenia zobrazené na bodovom
rastrovom displeji (pristrojovej dosky).

- Hodinové poditadlo pre PTO-2 (k dispozicii iba cez [C 0204]
CAN). Modul vyrobcu nadstavieb

- ZlepsSeny pristup k réznym signalom (vratane
signalu otacok motora a rychlosti vozidla).

- Rdzne signély teploty.

- Funkcia regulacie ota€ok motora podla poZiadaviek zakaznika.

- Ovladanie kratiaceho momentu a/alebo ota¢ok motora z nadstavby.

- Uplné ovladanie PTO z nadstavby.

- Obmedzenie kablov medzi nadstavbou a vozidlom.

- Integracia ovladacich prvkov PLC.

- Doplnenie pristrojov kolektivnym meracom denného pocitadla kilometrov, PTO a motora.

- Atd.

Vsetky vozidla TATRA PHOENIX s doplnkovou regulaciou otacok motora alebo PTO alebo CAN vyrobcov
nadstavieb su vybavené modulom BBM.
Viac informacii o aplikaciach mézete ziskat u spolo¢nosti TATRA.

11.5 Meracie pristroje typu CVSG

Modul vyrobcov nadstavieb (BBM) je vybaveny vystupom oznaéenym CVSG (Commercial Vehicle Slave
Gauge). Jedna sa o komunikaénu zbernicu. Zbernice CVSG je tvorena jednym vodi¢om vyvedenym z modulu
BBM. Pomocou zbernice CVSG je mozné riadit niekolko meracich pristrojov a prostrednictvom aplikacnej
oblasti BBM (softvér) je mozné priviest napriklad signaly, ktoré su pritomné na prepojenie CAN vozidla, na
meracie pristroje umiestnené na ovladacom paneli nadstavby.




Systémy datovej komunikacie

Dostupné Specializované meracie pristroje

Popis Rozsah - metrické jednotky Rozsajr;(-i:gtgklssaské
Primarny tlak vzduchu 0-10 bar 0 - 150 psi
Sekundarny tlak vzduchu 0-10 bar 0 - 150 psi
Tlak motorového oleja 0-7 bar 0 - 100 psi
Teplota chladiacej kvapaliny motora 40-120°C 100 - 250 °F
Teplota motorového oleja 40-150 °C 100 - 300 °F
Teplota oleja hlavnej prevodovky 65-150 °C 150 - 300 °F
Stav paliva €. 1 E-1/2-F E-12-F

Meracie pristroje nepodporované modulom BBM (z vyroby)

Popis Rozsah - metrické jednotky Rozsajl;;izgtgklssaské
Aplika¢ny tlak vzduchu 0-10 bar 0 - 150 psi
Teplota oleja hlavnej prevodovky 40-150 °C nie je dostupné
VSeobecna teplota oleja 40-150 °C nie je dostupné
Teplota oleja PTO 40 - 150 °C 100 - 300 °F
Dostupné vSeobecné meracie pristroje
Popis Rozsah
Otacky motora 0 - 3000 ot./min
Voltmeter 18V-36V
Ampérmeter -150 A-+150 A
Poditadlo prevadzkovych hodin 0 - 999999 prevadzkovych hodin
Hodiny Analégové
Zobrazenie prevodovky (prevodovka Allison)

V&etky meracie pristroje su opatrené chromovanou prirubou priemeru 52 mm, ¢iernym Ciselnikom s bielou
potlacou, ¢ervenou ruciCkou, bielym podsvietenim a ¢ervenou kontrolkou LED. Tato ¢ervena kontrolka LED
sa rozsvieti v pripade poruchy prislusného signalu. Spolu s touto kontrolkou indikuje poruchu tiez DIP.
Odporucany rozmer vyrezu v paneli je 52,5 mm.




Napajanie meracich pristrojov je +12 V. Okrem menica
DC/DC je potrebné namontovat aj Casové relé do
patice relé napdjacieho kabla meracich pristrojov
CSVG. Cisla dielov najdete v kapitole 14.7: "Rézne
diely".

Napajanie 12V a pripojenie datovej zbernice ngjdete
v prepazkovom priechodkovom konektore, ak systém
CVSG a jednotka BBM su Specifikované pre podvo-
zok. Informacie o €Cislach vodi¢ov a umiestneni kolikov
najdete v kapitolach 12.2: "Prehlad pripojenia
prepazky".

Kazdy meraci pristroj CVSG je na zadnej strane
osadeny dvoma 4kolikovymi konektormi. Koliky 1 az 4
konektora A su premostenim prepojené s kolikmi 1 az

4 konektora B. © 0205

Meraci pristroj CVSG
Legenda: A, B - 4kolikové konektory

T Poznamka:
| Spristupnenie napajania 12 V je treba do kabiny na strane spolujazdca namontovat dodato¢ne
meni¢ DC/DC. Tieto C&isla dielov a dalSie polozky najdete v kapitole 14.5: "Meracie pristroje
CVsG".

Zapojenie kolikov konektorov A a B

Kolik Funkcia
1 Datové prepojenie (protokol CVSG) pozaduje sa
BBM
2 Podsvietenie pre meracie pristroje nevyzaduje sa
BBM
3 Pripojenie ukostrenia
4 Napajanie +12 V

11.6 CAN vyrobcov nadstavieb J1939

V sulade s vyvojom a poziadavkami trhu spolo€nost TATRA ponuka vyrobcom nadstavieb dodatoéné funkcie
suvisiace s riadenim prostrednictvom CAN. U vozidiel TATRA PHOENIX najdete pripojovacie body v konek-
tore prepazky 12D a aplikatnom konektore podvozku BB-CAN A105. Pozri kapitoly 12.2. "Prehlad pripojeni

prepazky", 13.27: "Konektor A105 systém CAN vyrobcu nadstavieb 7 pélovy".

T Poznamka:
| Podrobné informacie o obsahu sprav ndjdete v dokumente "BB-CAN message overview"
] - vid kapitola 15: "Priloha".

Poznamka:

[}
| VsSetky data zodpovedaju SAE J1939 a podrobné informacie su uvedené v dokumente
"BB-CAN message overview" - vid kapitola 15: "Priloha".
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

12.1 Umiestnenie kabinového spinaca a konektora

Polohy spinac¢ov na hornej konzole
1 Tachograf
2 Konektor pre vyber mytneho (ECU)
(Pozri kapitolu 13.34: "Konektor D318 (ECU)

=

pre vyber myta") . . % (Cé 8‘8@5
3 Spinac¢ pracovného osvetlenia na streche ]
4 Spinac¢ oto¢ného majaku =2 O Oyﬂ / 7 \ -
5 Nahradny/CB/mikrofén telefénu /i _{: a\ //
RES rezervné body ‘ / / \

C 0206

Polohy spina¢ov na hornej konzole
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Polohy spinacov v pristrojovej doske

DTS 20 21 22

(=]
D=

7 89 1011 12 13
Polohy spinacov v pristrojovej doske

C 0207

1 Pracovné osvetlenie
2 Kontrolka aktivneho / otvoreného zdvihaku nakladu
3 Zdvihak nakladu - privesu
4 PTO 3
5PTO 2
6 PTO 1
7 Stop & Go
8 Osvetlovacie reflektory, hydraulicka ploSina
9 12 V zasuvka prisluSenstva so zapalfovacom (Pozri 13.13: "Konektor A011 PrisluSenstvo 12 V 2pdlové")
10 24 V zasuvka prislusenstvo (Pozri 13.12: "Konektor A007 Prislusenstvo 24 V 2pdlovy")
11 Telefénna suprava do auta
12 Spinac vystrahy
13 Hlavny spinac
14 Zastréka LAN a USB DTS
15 Bzuciak cuvania
16 Rezerva
17 Umiestnenie konektora FMS (Pozri kapitolu 13.32: "Konektor A138 FMS 12pdlovy")
18 Zastréka HD-OBD(Pozri kapitolu 13.23: "Konektor A100 diagnostika HD-OBD")
19 Odkladaci priestor 2 a 3 alebo jednotka DTS
20 Priestor pre radioprijimac 1
21 Néapravova uzavierka
22 Rezerva

Prehlad dostupnych spinacov a symbolov je uvedeny v kapitole 10.14: "Spinace a kontrolky palubnej dosky".
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

12.2 Prehlad pripojenia prepazky

Prehlad priechodkovych konektorov v podlahe

! miE)! Al B|C| D
3 W 1 |
4@@:: | “ ‘ ; |l |/12D
o = ol 1 | O
5 e 3 3C 3
s @O | | 34A Il fE—
s — Ioe 4 ||l [fec] o) | 4
A [0 E@ﬁ@%ﬁqoﬁ s 0 1 17 1T | g
- 2 56A
70 1Gall 1T 17
i pme
8 Al [ |8
9N I I |9
E \O\JL/\J S| |
\@{M@%}%
10A 10C \10A

C 0208

Prehlad priechodkovych konektorov v podlahe
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Umiestnenie PobisP

konektorov? opis

3C Obmedzovac kratiaceho momentu motora, vid kapitola: 13.1: "Konektor 3C obmedzovac
kratiaceho momentu motora"

4C Riadenie ota€ok motora, vid kapitola: 13.2: "Konektor 4C systém ESC"

4D Riadenie PTO, vid kapitola: 13.3: "Konektor 4D systém riadenia PTO"

8A Priprava pre hydraulicku ploSinu, vid kapitola: 13.30: "Konektor A122 hydraulicka ploSina
9polovy"

12D Funkcia vyrobcu nadstavby, vid kapitola: 13.4: "12D konektor vyrobcu nadstavby"

34A Systémy spravy vozového parku (FMS), pozri kapitolu 13.21: "Konektor A097 systém
FMS".
(VSeobecné informacie o komunikacnom Standarde, vid kapitola: 11.1: "Datova
komunikacia CAN SAE J1939 / ISO 11898 (vratane FMS)")

56A PrisluSenstvo, vid kapitola: 13.5: "Konektor 56A prislusenstvo"

78B Priprava pre hydraulicku ploSinu, vid kapitola: 13:31: "Konektor A123 hydraulicka ploSina
21pdlovy"

a. Tu uvedené kddy umiestnenia konektoru su niekedy zhodné s kobdom skuto¢ne zasunutého konektora.
b. Pre zapojenie kolikov a Cisla vodi¢ov pozri uvedené kapitoly.

VYSTRAHA!

' Vsetky signaly uvedené v tabulkach vysvetlujucich priradenie kolikov konektora, su

o aktivne +24 V (HS = strana horného signalu) a neaktivne prerusené alebo 0 V (LS = strana
dolného signalu), pokial nie je uvedené inak!

Prepazkovy priechodkovy konektor pre funkcie karosérie (kod konektoru 12D)

Pre vyrobu nadstavieb je k dispozicii 21kolikovy Standardny aplikacny konektor v priechodkovom konektore
prepazky, takZze vyrobca nadstavieb modze preberat signaly bez zasahu do Standardného systému.

K dispozicii su nasledujuce signaly:

T Poznamka:

| Napajanie pred kontaktom (KI.30) je istené poistkou E142. Napajanie za kontaktom je istené
. pomocou poistky E163. Obe poistky su uréené pre prad 25 A. Pomocou E142 je istené eSte
dalSie zariadenie, napriklad ota€ajuce sa majaky, chladni¢ka, dialkové svetlomety atd.

InStalacia CAN pre CAN-H / CAN-L je k dispozicii v zostave priechodkového konektora prepazky "MODUL
VYROBCU NADSTAVIEB" (BBM), ktory mozno objednat ako prislugenstvo. Kable CAN pre funkcie nad-
stavby moézu byt az 40 m dlhé za podmienky, Ze na konci je nainStalovany koncovy odpor 120 ohmov. Maxi-
malna diZka tohto Useku vedenia nesmie prekrogit 1 m. Kratené oranzovoZIté vedenie s ochranou musi
zodpovedat norme SAE 31939/21.

Volitelna BB-CAN

Predvolena moznost CAN vyrobcov nadstavieb umoznuje komunikaciu len z vozidla do nadstavby. Pre
aplikacie zahffajuce vysielanim sprav CAN do vozidla kontaktujte spolo¢nost TATRA, a.s. Pre Specialne
aplikacie a Specifické poziadavky zakaznikov méze spolocnost TATRA, a.s. dodat takzvané BBM Full, ktoré
je opisané v kapitole11.4: "Modul vyrobcov nadstavieb (volitelné)". To umoznuje vytvorit rieSenie na mieru.
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12.3 Pripojenie podvozku

Konektor

Poloha Kéd Popis?

1 AOB8 Pre aplikacny konektor pre riadenie ota€ok motora pozri kapitolu:
13.17: "Konektor A068 (podvozok - systém ESC)"

> AQ70 Pre aplikacny konektor pre nadstavbu pozri kapitolu: 13.18: "Konektor A070
prisluSenstvo 8pdlovy"

3 A102 Aplikacny konektor pre nahradné vodiCe funkcii nadstavby (12kolikovy),

pozri kapitolu: 13.24: "Konektor A102 vyrobcu nadstavieb 8pdélovy"

Pre aplikacny konektor pre signaly funkcie nadstavby (8kolikovy) pozri
4 A103 kapitolu:
13.25: "Konektor A103 vyrobcu nadstavieb 12pélovy"

5 Pripojenie obrysovych svetiel (2x)

Pre aplikaény konektor BB-CAN podvozku pozri kapitolu: 13:27: "Konektor

6 A105 A105 systém CAN vyrobcu nadstavieb 7 polovy"

Pre aplikacny konektor pripravy pre zadné spustacie ¢elo (8kolikovy) pozri

/ A 088 kapitolu: 13.20: "Konektor A088 systém zadného spustacieho Cela 7pdlovy”

a. Dalsie informécie o pontkanych funkciach, zapojeni kolikov a &islach vodidov na pouzitom konektora néjdete
v uvedenych kapitolach.

12.4 Pripojenie prislusenstva

Elektricka instalacia v hornej priehradke spacej
kabiny

Na strane vodi¢a je v hornej priehradke k dispozicii

niekolko konektorov.

- 9kolikovy konektor 182C: v kapitole 13.6: "Konektor
182C napéjania".

- 12kolikovy konektor 183C: v kapitole 13.7:
"Konektor 183C napdjania".

Nahradné vodice
Z oblasti pristrojovej dosky nie su stipikom A do
hornej priehradky vedené Ziadne nahradné vodice.

C 0229

Elektricka inStalacia v hornej priehradke spacej
kabiny
Legenda: 183C - 12kolikovy konektor napajania,
182C - 9kolikovy konektor napajania
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12.5 Pripojenie prislusenstva v pristrojovej doske

Nahradné vodice z oblasti pristrojovej dosky do prepazkového priechodkového konektora

Vodi¢e su vedené z 18pdlového konektora (A104) za priehradkou pre radioprijimac¢ do prepazkového
priechodkového konektora 12D. Nahradnych vodicov je 11, okrem pripadu, ked je osadena priprava FMS.
V tom pripade je ndhradny vodi¢ A1 pouzity ako vstup vodi¢a 3772 tla¢idla Panika systému FMS.

Pre podrobnosti pozri tiez 11.1: "Datova komunikacia CAN SAE J1939 / ISO 11898 (vratane FMS)".

Tieto vodice su dalej vyuzité pre ovladanie dohustovania pneumatik a sklapanie korby privesu.

ol w|N

Ol N|o Ol WIN —~

] ]
ol ~|

C 0230

Konektor 12D
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Dalsie informacie o zapojeni kolikov a &islach
vodi¢ov v pouZitych konektoroch su uvedené
v nasledujucich kapitolach:
- konektor A104 v kapitole:
13.26: "Konektor A104 nahradné vodiCe 18pdlovy"

- konektor 12D v kapitole:
13.4: "12D konektor vyrobcu nadstavby".

Konektor A104
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12.6 Napajanie
Napajanie
Napajanie vSetkého prisluSenstva je potrebné vykonat z konektora 12D v prepazkovom priechodkovom

konektore. Pre podrobnosti o zapojeni kolikov pozri kapitolu 13.4: "12D konektor vyrobcu nadstavby".

- Napajanie - 24 V/25 A, pred kontaktom: €islo vodi¢a 1154 a 24 V/25 A, za kontaktom: €islo vodi¢a 1258 - je
k dispozicii v 6kolikovom zelenom konektore v strednej skrinke za doskou poistiek/relé. V tomto konektore
su k dispozicii aj signaly "motor v chode" (3157), "zamknutie kabiny" (3412) a "ukostrenie" (2x).

- Napajanie 24 V/40 A pred kontaktom je k dispozicii v 2kolikovom konektore v strednej skrinke za doskou
poistiek/relé. Vodi¢ ¢. 1175 a M.

- 24 V/10 A cez zastrcku prislusenstva v palubnej doske, vedla polohy zapalovaca.

Dodrzte maximalne pripustné hodnoty napajania uvedené v kapitole 10.9: "Maximalne zatazZenie".

Vedla tohto pripojenia 24 V su dve pripojenia ukostrenia, skrutkové prevedenie M8, v polohe 10C a 10D
v priechodke prepazky.

Napajanie 12 V/10 A alebo 12 V/20 A (volitelné) je k dispozicii za panelom centralneho ovladania pre
radioprijimac a telefén a v hornej konzole pre inStalaciu CB a faxu (pozri nizSie).

plechom priestoru pre nohy na strane spolujazdca su vSetky neistené a nesmu sa pouzit’

VYSTRAHA!
& Pripojenie 24 V u priechodkového konektora (10 A) prepazky a na bloku rozvadzaca za
pre napdajanie, pokial' nie si samostatne istené do 10 cm od pripojenia.

Poznamka:
Maximalne 3 kablové oka na jeden skrutkovy spoj.

Priprava pre prislusenstvo
Standardnou stgastou kabiny je niekolko typov pripravy.

Priprava pre napajanie 40 A

Je vykonana pomocou 2pdlového konektora (kod konektora A038). Je uréeny pre prud do 40 A. Vid kapitola:
13.14:; "Konektor A038 prislusenstvo".

Vodige 1175 (KI30) a M22 (ukostrenie) maju prierez 4,0 mm?2. Napajanie je vedené cez poistku E168 KI30
(pred kontaktom). Jedna sa o MAXI POISTKU, ktora je umiestnena na hornej strane dosky poistiek-relé.
Pozri tiez kapitolu 10.4: "Pripojenie ukostrenia".
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12.7 Priprava pre radioprijimaé

8304: bez radioprijimaca, bez reproduktorov

8305: bez radioprijimaca, so zakladnymi reproduktormi
8450: bez radioprijimaca, s luxusnymi reproduktormi
8508: zakladny radioprijima¢/CD prehravac

8562: luxusny radioprijimac/CD prehravac

VYSTRAHA!

Standardna verzia meniéa 24/12 V je 10 A. K dispozicii je aj verzia 20 A. Celkovy pradovy
odber zo zdroja 12 V pred a za kontaktom pre telefén, fax, radioprijima¢ a CB dohromady
nesmie presiahnut’ Specifikovani hodnotu. Ak je potrebny vaési pradovy odber, 12V
napajaci obvod sa musi rozdelit pomocou viacerych prevodnikov. InStalacia menica
vacsieho vykonu sa vzhfadom k prierezu vodi¢ov a odruseniu neodporuca.

Priprava pre radioprijimac

Pre pripojenie radia je namontovany za panelom radia
konektor ISO s napajanim pred kontaktom 12 V/10 A
(vodi¢ 1108), napajanim za kontaktom (vodi¢ 1363,
spinany cez relé G377) a ukostrenim (M). Suc€astou
Standardnej vybavy je tieZ priprava pre reproduktory,
ktord pozostava z kabeldZe veducej do dveri, do
stipika A (pre vySkové reproduktory) a zadnej steny
(pre normalny reproduktory). Pri inStalacii vySkovych
reproduktorov sa musi pouzit rozdelovaci filter.

Priprava pre radioprijimac¢

Pozicia Kéd Popis
D347.A Napajanie 24 V radioprijimac
A 238C Napajanie 12 V radioprijimad
B D347.B Reproduktory radioprijimac

VYSTRAHA!
Pri objednavke vozidla bez radioprijimaca (selco 8304, 8305 alebo 8450) su tri uvedené
konektory k dispozicii tam, kde je upevneny konektor D347.A.
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12.8 Priprava pre CB

Priprava pre CB

V hornej priehradke je k dispozicii 2pdlovy biely
konektor (kéd konektoru B026) s vodi€mi 1108 (+12V,
KI30) a M515 (ukostrenie).

Tieto vodic¢e su uréené na pripojenie zariadenia CB
alebo faxu.

12.9 Priprava pre telefén

Priprava pre telefén

Pre pripojenie telefénu je vyhradeny priestor na pravej
Casti panelu autoradia. Za panelom autoradia je Stan-
dardne namontovana zastréka AMP s napajanim pred
kontaktom 12 /10 A (vodi¢ 1108), napajanim za kon-
taktom 12 V / 25 mA (vodi¢ 1353) a ukostrenim (M).

Pre dalSie informacie o zapojeni kolikov a Cislach
vodiCov pouzitych na tomto konektore pozri kapitolu
13.9: "Konektor AQ76 telefon".

555
I

T
|

C 0233

Priprava pre CB

C 0234

Priprava pre telefén
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12.10 Priprava pre chladni¢ku

Priprava pre chladni¢ku

Elektricka instalacia pre chladni¢ku je Standardnou
sucastou. Je umiestnena v priestore dolného 16Zka.
Tento konektor (kod konektoru B356) obsahuje
vodiCe 1154 (+24 V, KI30) a M72 (ukostrenie).

C 0235

Priprava pre chladni¢ku

napriklad oto€nych majakov, aplikaCného konektora nadstavby apod. Pre maximalne pripustné
zatazZenie poistky E142 pozri kapitolu 10.13: "Pripojovacie body a pripustné prudové
zatazZenie".

Poznamka:
m Napajanie 1154 je istené poistkou E142. Tato poistka sluzi aj na istenie dalSich zariadeni,

12.11 Priprava kontrolky LED pre imobilizér/alarm

Priprava diédy LED pre imobilizér/alarm

V hornej priehradke je k dispozicii 2pdlovy &ierny
konektor (kod konektora 143C). Vodi¢e 1107 a 3482
su ur€ené na pripojenie diédy LED imobilizéra.

C 0236

Priprava diédy LED pro imobilizér/alarm
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12.12 Pripojovacie body privesu

24voltové elektrické pripojenie privesu je Standardne realizované na zaklade OPTION.
OPTION je u tychto kombinacii:
a) bez pripojovacich bodov privesu

b) pripojovacie body privesu so zasuvkami 1 a 3

c) pripojovacie body privesu so zasuvkami 2 a 3

Elektrické zasuvky su umiestnené na drziaku za kabinou u tahacov a pripevnené pod prie€nikom pre tazné
zariadenie.
1. Dve 7kolikova zasuvky (nie v kombinacii s bezpeénostnymi predpismi ADR)
a) Konektor Standardného osvetlenia A00O, pozri kapitolu 13.9: "Konektor AO0O systém privesu
(1ISO1185 typ 24N)"
b) Konektor prislusenstva A001, pozri kapitolu 13.10: "Konektor AOO1 systém privesu (ISO3731 typ
248)"

2. Jedna 15pdlova zdsuvka so zaistovacim zariadenim (ak je Specifikované ADR)
a) Konektor prislusenstva A058, pozri kapitolu 13.16: "Konektor A058 systém privesu (1ISO12098)".

3. Pre pripojenie systému EBS navesu alebo privesu je namontovana dodato¢na 7kolikova zasuvka.
a) Konektor EBS A004, pozri kapitolu 13.11: "Konektor A004 systém privesu (ISO7638)".

12.13 Systém ESC (Engine Space Control)

Platné kody vyberu:
Selco kédy | Popis
0761 bez konektoru riadenia otacok
(@+b
s konektorom riadenia otacok
0797 motora v kabine
atb
s konektorom riadenia otacok
9231 motora na podvozku
atb+c
9560 bez CAN YyrobClJ_ nadstavieb U MG
a otvorenu zbernicu CAN D965
s aplikaénym konektorom CAN
9562 vyrobca nadstavieb -
atd+e+f [
C 0237

Ovladanie ESC

1213



Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

— Poznamka:
Konektor 4C je kvéli Standardizacii pritomny vzdy. Pri volbe selco 0797 je pritomna aj
| zodpovedajuca funkcia (spravny softvér BBM). Cisla dielov konektorov prepazky su uvedené
— v kapitole 14.2: "Diely elektrického konektora kabiny".

Pouzitelnost’ aplikaénych konektorov v kabine a na podvozku zavisi od kédu vyberu:

Kody Dalsie informacie o zapojeni kolikov a éislach vodiéov v pouzitych konektoroch su
konektorov | uvedené v nasledujucich kapitolach:

A068 kapitola: 13.17: "Konektor A068 (podvozok - systém ESC)"

A105 kapitola: 13.27: "Konektor A105 systém CAN vyrobcu nadstavieb 7polovy"

A106 kapitola: 13.28: "A106 9pdlovy konektor CAN kabiny"

4C kapitola: 13.2: "Konektor 4C systém ESC"

12D kapitola: 13.4: "12D konektor vyrobcu nadstavby"

Ugel funkcie

Ugelom systému regulécie otadok motora je umoznit Upravu ota&ok motora (ESC) v rozsahu

od volnobeznych po maximalne otacky. Variabilné otaCky motora sa okrem iného pouzivaju na pohon
pridavnych spotrebi¢ov prostrednictvom PTO. Regulaciu otaok motora je mozné pouzit za jazdy alebo pri
volnobehu nastavenim spravnych zakaznickych parametrov pomocou nastroja DAVIE. Regulaciu otacok
motora méze zapnUt vodi¢ pomocou spinadov na volante, spinacov na stipiku riadenia alebo, ak boli zvolené
spravne kédy vyberu, pomocou vybavenia nadstavby prostrednictvom zodpovedajiceho aplikaéného konek-
tora (A068 pripojeného kablom a A105 CAN).

Zapnutie regulacie otacok motora prostrednictvom jedného z aplikaCnych konektorov ma prednost pred
spinaémi na stipiku riadenia.

Schéma riadenia systému ESC
Na nasledujucej schéme je prehfad regulacie ota¢ok motora. Dve hlavné skupiny ovladania regulacie otacok
motora sa daju rozlisit nasledujucim spdsobom:
1. Zapnutie regulacie otac¢ok motora vodi¢om prostrednictvom centra VIC (informaéného centra vozidla)
- Spinace na volante
- Spinaé na stipiku riadenia
2. Zapnutie regulacie otacok motora nadstavbou prostrednictvom modulu BBM (modulu vyrobcu
nadstavieb)
- Aplikacny konektor v kabine
- Aplikacny konektor na podvozku
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Celkové rozvrhnutie riadiaceho systému ESC
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Popis signalu CAN
Nézo?;N 5 Cislo spravy Signaly CAN pouzité pre ESC? Spustaci bit | Dizka
pravy

TCO1 OCFE6CEE | Rychlost vozidla z tachografu 48 16
Spinac¢ zapnutia tempomatu 16 2
PropB_SW 18FF604D Spinac¢ vypnutia tempomatu 18 2
Spinac zrychlenia tempomatu 20 2
Spina¢ dojazdu tempomatu 22 2
Spinac¢ parkovacej brzdy 2 2
Aktivny tempomat 24 2
Spinac¢ zapnutia tempomatu 26 2
Brzdovy spinac 28 2
Spinac spojky 30 2

CCvVs 18FEF100
Spina¢ nastavenia tempomatu 32 2
Spina¢ dojazdu tempomatu 34 2
Spina¢ zapnutia tempomatu 36 2
Spina¢ zrychlenia tempomatu 38 2
Spinac¢ nastavenia rychlosti tempomatu 40 2
Stav tempomatu 53 2
EBC1 18F0010B Spina¢ brzdy EBS 6 2
EBC1 18F00503 Zvoleny rychlostny stuperi 0 8

a. Zobrazené su iba spravy suvisiace s ESC.
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Popis signalu CAN

CAN

Nazov spravy Cislo spravy Signaly CAN pouzité pre ESC? Spustaci bit Dizka
PoZadovany krutiaci moment motora a jeho 8 8
limit
PoZadované ota¢ky motora a podmienky

i 16 16
otacok
Rezim riadenia prepisania motora 32 2
PoZadované podmienky regulacie otacok 34 >
motora
PropA _ Zapnutie ESC 48 2
BBM_to_ 18EF0025 .
Engine Nastavenie minus ESC 50 2
Premenna ESC N 52 2
Nastavenie plus ESC 54 2
Spinac aplikacného obmedzovaca rychlosti 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Zastavenie motora 62 2
Rezimy riadenia prepisania 0 2
Pozadované podmienky regulacie rychlosti 2 2
TSC1_BE 0CO0O000E®6 Priorita rezimu riadenia prepisania 4 2
PoZadovana rychlost a jej limit 8 16
PoZadovany kratiaci moment a jeho limit 24 8

a. Zobrazené su iba spravy suvisiace s ESC.
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Popis signalu CAN
Nézo?;N 5 Cislo spravy Signaly CAN pouzité pre ESC? Spustaci bit | Dizka
pravy
F_’o_iadovany kratiaci moment motora a jeho 8 8
limit
PoZadované otacky motora a ich limit 16 16
Rezim riadenia prepisania motora 32 2
PoZadované podmienky regulacie otacok 34 2
motora
Spustenie motora 42 2
PropA_body 18EF25E6 Zapnutie ESC 48 2
—to_BBM Nastavenie minus ESC 50 2
Premenna ESC N 52 2
Nastavenie plus ESC 54 2
Spinac¢ aplikacného obmedzovaca rychlosti 56 2
ESC N2 58 2
ESC N3 60 2
Zastavenie motora 62 2

a. Zobrazené su iba spravy suvisiace s ESC.
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Zapnutie regulacie otacok motora vodicom

Ako vyplyva zo schémy, centrala VIC méze dostat signaly regulacie otacok motora zo spina¢a na volante
(prostrednictvom CAN) alebo prostrednictvom spinaga na stipiku riadenia (pripojenim kablom). Centrala VIC
prevadza tieto signaly do spravy CAN, ktora sa odosiela do riadiacej jednotky motora. Spinacée na stipiku ria-
denia a spinace na volante su vybavené rovnakymi prvkami pre funkcie ovladania regulacie otac¢ok motora,
konkrétne: "SET+", "SET-", "N1", "N2" a "OFF".

OFF1| oFF -
@ | e
.
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L

‘ OFF=

@ | & | — ]

C 0239

Spinaée na volante a stlpiku riadenia
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Funkcia ovladania spinaéov na stipiku riadenia a volante
Volba v DMCI
. & . . prostrednictvom nastroja
Funkcia Standardné nastavenie DAVIE (CP = zakaznicky
parameter)
Pomocou spinacov "SET +/-" je mozné zapnut regulaciu
otaCok motora a nastavit aktualne otacky motora ako ich
pozadovanu hodnotu (konstantni hodnotu).
Kré‘Eka ak'tivélciaa SEvT +/-".poé§§ IiSC zaist’uvje krokové 0<krok<400 [ot/min]
zvySovanie a ebo znizovanie otd€ok motora (Standardne CP2-20 a CP2-38
25 ot/min).
. .. . b , v n " . . . .
SE + Dlh:c\ aktivacia spinaca’ S_ET +/- pri akyvnej _regulacn O<linearny narast<400 [ot/
otaCok motora zabezpecuje plynulé zvySovanie alebo min/s]
SET - znizovanie vopred nastavenych poZadovanych otacok CP2-18 a 2-19
(Standardne 200 ot./m/s).
Po uvolneni "SET +/-" sa ako nova pozadovana rychlost
motora nastavi aktualna rychlost’ motora.
< C s N " N_idling<limit
PoZzadované otacky motora mozno menit pomocou T v .
xm N L o otaCok<N_max (ot/min)
ovladacga "Set +/-" od minimalnych (N_min = volnobeh) po p
o . rx prostrednictvom CP2-15
maximalne nastavované otacky.
a CP2-14
Nastavuje sa pomocou
Pomocou ovladaca "N1" mozno zapnut regulaciu otacok parametra CP2-16
N1 motora a nastavit’ ota¢ky motora na hodnotu zadanu v rozmedzi hodnét
pomocou parametra CP2-16 (Standardne 800 ot/min). nastavenych pomocou
Aktivacia pomocou tlacidla "RES" (zapnut). parametrov CP2-15
a CP2-14.
Pomocou spinaga "N2" mozno aktivovat regulaciu otd€ok Nastavuje sa pomocou
motora a nastavit ota¢ky motora na hodnotu zadanu parametra CP2-17
N2 pomocou parametra CP2-17 (Standardne 1 200 ot/min). v rozmedzi hodnot
Aktivacia dvojitym stlacenim tlacidla "RES" (zapnut). nastavenych pomocou
Pomocou tlacidla "RES" méze obsluha prepinat medzi parametrov CP2-15
hodnotami N1 a N2. a CP2-14.
Regulacia otacok motora sa da vypnut pomocou tlacidla
OFF llOFFII

a. Kratka aktivacia: doba stlacenia < 0,3 s
b. DIha aktivacia: doba stlacenia > 0,3 s

Pre umoznenie regulacie otacok motora je potrebné splnit niekofko (§tandardnych) podmienok pre jej zapoje-

nie, konkrétne:

- Musi byt aktivovana ruéna brzda. (CP2-32)

- Rychlost vozidla nesmie prekroCit 10 km/h. (CP2-11)
- Pedal spojky nie je stlaceny. (CP2-34)

- Brzdovy pedal nie je stlaceny. (CP2-33)

Pedal motorovej brzdy nie je stlaceny. (bez CP)
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Okrem toho je niekolko zavad, ktoré mozno skontrolovat a ktoré, ak su aktivne, brania zapnutiu regulacie
otacok motora.

- Nie su aktivne Ziadne zavady suvisiace s rychlostou vozidla.

- Nie su aktivne ziadne zavady suvisiace s pouzitelnostou prikazov Set+ a Set-.
- Nie su aktivne Ziadne zavady suvisiace s otaCkami motora.

- Nie su aktivne Ziadne zavady suvisiace s komunikaciou CAN.

- Nie su aktivne Ziadne zavady suvisiace s pouZzitelnostou signalu spojky.

- Nie su aktivne Ziadne zavady suvisiace so signalom ru¢nej brzdy.

- Nie su aktivne ziadne zavady suvisiace so signalom spojky.

- Nie su aktivne Ziadne zavady suvisiace so signalom neutralu prevodovky.

Ak je pre funkciu nadstavby nevyhnutné odchylit sa od Standardného volitelného vybavenia, spoloénost
TATRA uz nezodpoveda za funkénost. Za doplnenie neStandardnych funkcii nadstavby a mozné nasledky
zodpoveda uzivatel (vSeobecne vyrobca nadstavieb), ktory nesie zodpovednost za produkt.

Pri splneni predchadzajucich podmienok mozno aplikaény konektor pouZzit mnohymi sp6sobmi pre zapnutie
regulacia otacok motora, konkrétne prostrednictvom:

Pripojenie kablom

s . . a
alebo CAN Aktivacia Priorita
Aplika¢ny konektor Pripojenie kablom Zapnutie ESC 1
PropA_Body to_BBM CAN Zapnutie E§C arezim riadenia >
prepisania motora
TSC1_BE . . .
(obmedzenie kratiaceho CAN Zapnutie ESC a rezim riadenia 3

e repisania motora
momentu alebo otacok) prep

a. Ak je jednotka aktivna a aktivuje sa jednotka s vy$Sou prioritou, aktivuje sa okamZite jednotka s najvysSou
prioritou. MéZe byt aktivna vZdy len jedna jednotka z vyssSie uvedenych variantov, preto nie je mozZzna Ziadna
kombinécia réznych jednotiek.

Uvedena tabulka ukazuje, ze kablova aktivacia ma najvyssiu prioritu, po nej nasleduje aktivacia prostred-
nictvom CAN. Je délezité vziat do Gvahy, zZe volba medzi spravou PropA_Body to BBM a TSC1_BE zavisi
na aktivacii regulacie otaCok motora v sprave PropA_Body to BBM. Ak je regulacia otacok motora aktivna
prostrednictvom bitu 1 a 2 bajtu 7 z tejto spravy, je rozhodujucim faktorom sprava PropA_Body to BBM.
Ak bit 1 a 2 bajtu 7 nie su rovné aktivnemu stavu, potom sprava TSC1_BE ano, za predpokladu, Ze bit 1 a 2
bajtu 1 nie su rovné "0".
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

Vysvetlenie uvadza nasledujuca tabulka.

Vstup Vystup

Aktivacia regulacie Aktlvacu? y egulacie
otacok

otacok motora

Aktivacia rezimu riadenia
motora prostrednictvom prepisania motora
prostrednictvom kolika 7 orap . prostrednictvom bitu 1 a 2
S bitu 1 a 2 bajtu 7 zo .
aplikacného konektora bajtu 1 zo

spravy .
4C alebo A068 PropA_Body_to_BBM spravy TSC1_BE

Aktivne Bez vplyvu Bez vplyvu Aplikacny konektor
. , PropA_Body to B
Neaktivhe Aktivne Bez vplyvu P “BM y_to_
Neaktivne Neaktivne # 00, @ TSC_BE
Ziadne
Neaktivne ivneP 00,2 .
# Aktivne b obmedzenia
a. 00y, = 00 binarne
b. # Aktivne = neaktivne, chyba, nedostupné alebo zruSené oneskorenim
ﬁ’;’ﬁ,'r']%actt'g? PropA_ Body_to_BBM: U
A105 A0 | 1BEF25E6 O
IFBBCAN | 0Coogoes N
BBM, ECU, — DMCI, ECU,
ESC set - PropA_ BBM_to_Engine:
D993 18EF0025
ESC set + D965
Application U
connector ESC N2
4C or A068 | ESC N3
ESC enable
\ ESC N var
C 0240

Schéma riadenia systému ESC prostrednictvom nadstavby
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Kablova aktivacia regulacie otacok motora

Pre ovladanie regulacie otacok motora prostrednictvom pripojenia nadstavby (pozri zodpovedajlce selco) sa
ponukaju rovnaké funkcie, podmienky zapojenia a vypojenia a zakaznicke volby ako pri ovladani regulacie
otacok motora prostrednictvom spinaéa na stipiku riadenia. Funkcie "SET+" a "SET-" su riadené pouzitim
impulznych a plynulych signalov. Prostrednictvom vstupu pripojeného kablom na aplikachom konektore je
mozné naprogramovat dve hodnoty ota¢ok motora N2 alebo N3 a dalej aktivovat variabilné otacky motora
(Nvar). Pre aktivaciu tychto otacok je najprv potrebné zapnut riadenie otacok motora poskytnutim signalu

s napatim na kolik 7 konektora v kabine 4C alebo konektora na podvozku A068. Potom mozno N2 a N3
aktivovat poskytnutim signalu s napatim na koliky 10 a 11 tohto konektora. Ak je na koliku 8 tychto konek-
torov signal s napatim, aktivuje sa funkcia Nvar.

VYSTRAHA!

Z bezpecénostnych dévodov nie je dovolené aktivovat’ zapinaci signal pomocou
priechodného spojenia suéasne s funkciou N2, N3 alebo Nvar. Ak sa nepouzivaju dve
samostatné pripojenia, nemozno vypnut regulaciu otaéok motora v pripade skratu.
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

Funkcia ovladania aplikaéného konektora (4C alebo A068)

Volba v DMCI
prostrednictvom nastroja
DAVIE (CP = zakaznicky
parameter)

Funkcia® Standardné nastavenie

Ak je zapnuta funkcia regulacie otacok motora

a rychlost vozidla je nizSia ako jej limit + 5 km/h, zapina
Povolit ESC_ sa regulacia otacok motora prostrednictvom pripojenia
nadstavby. Sucasne sa blokuje ovladanie spinaéom na
stipiku riadenia.

Pomocou spinacov "SET +/-" je mozné zapnut
reguléciu otac¢ok motora a nastavit aktualne otacky
motora ako ich pozadovanu hodnotu (konstantnu
hodnotu).

Kratka aktivacia® ovladaca "SET +/-" pri zapnute;j 0<krok<400 [ot/min]
regulacii otaCok motora zabezpecuje krokové prostrednictvom
zvySovanie alebo znizovanie ota¢ok motora CP2-20 a CP2-38

SET + (Standardne 25 ot/min).

SET -
impulzny alebo

Dlha aktivaciad spinaga "SET +/-" pri aktivnej regulaciu O<linearny narast<400 [ot
N otacok motora zabezpecuje plynulé zvySovanie alebo min/s] prostrednictvom
suvisly znizovanie vopred nastavenych pozadovanych ota¢ok | ~ps_1g8 4 2.19
(Standardne 200 ot./m/s).

Po uvolneni "SET +/-" sa ako nova pozadovana
rychlost motora nastavi aktualna rychlost motora.

N_idling<limit
rychlosti<Nmax

(ot/min) prostrednictvom
CP2-15 a CP2-14

PoZadované otacky motora mozno menit pomocou
ovladaca "SET +/-" od minimalnych po maximalne
nastavované otacky.

Pomocou funkcie "Enable N_variable" mozno zapnut
regulaciu otacok motora a nastavit posledné

N_variable pozadované otacky motora nastavené pomocou
(menitelné ovladacov SET+ a SET-. Tato hodnota sa dalej ulozi do
otacky) pamate pri vypnuti zapalovania.

PoZadované otacky je mozné menit pomocou ovladaca
SET +/- len ak je zapnuta funkcia "Enable N_variable".

a. Pri st¢asnom pouZiti plati toto poradie priorit (od vysokej k nizkej): "aktivacia ESC", "N2", "N3", N_variable
(SET-/+).

b. Impulzny signal = signal sa stava impulzom, ked’ napétova nabezna hrana dosiahne hodnotu 0,6 x U_bat.
Suvisly signal je "s nap&tim" pri napéti 0,6 x U_bat a "bez napétia" pri poklese pod 0,4 x U_bat.

c. Krétka aktivacie: doba stlatenia < 0,3 s (Standardne).

d. DIha aktivacia: doba stlacenia > 0,3 s (Standardne).
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Funkcia ovladania aplikacného konektora (4C alebo A068)

Vol'ba v DMCI
prostrednictvom nastroja

- a o I -
Funkcia Standardné nastavenie DAVIE (CP = zakaznicky
parameter)
Pomocou spinaca "N2" mozno zapnut regulaciu Nastavuje sa pomocou
N 2 otaCok motora a nastavit otacky motora na hodnotu parametra CP2-28 v rozmedzi
- zadanu pomocou parametra CP2-16 (Standardne hodndét nastavenych pomocou
800 ot/min). parametrov CP2-15 a CP2-14.
Pomocou ovladaca "N3" mozZno zapnut reguléciu Nastavuje sa pomocou
N 3 otacok motora a nastavit otacky motora na hodnotu | parametra CP2-29 v rozmedzi
- zadanu pomocou parametra CP2-17 (Standardne hodnét nastavenych pomocou
1 200 ot/min). parametrov CP2-15 a CP2-14.
Aplikacia Ak sa vstup aplikacie Vmax aktivuje signalom Nastavenie je mozné vykonat
V maxP s napatim, je rychlost vozidla obmedzena na vopred | pomocou parametra CP2-10 od

naprogramovanu hodnotu (Standardne 30 km/h).

0 do 30 km/h.

Otacky motora

Vystupny signal, obdiznikovy priebeh, 30 impulzov
na otacku; impulz LS.

Moznost je potrebné aktivovat

Zastavenie o e . pomocou parametra CP1-87.

motora Riadiaci signal (24 V) pre dialkové zapnutie motora. Hodnotu je potrebné nastavit
od 1 do 30 km/h.

Spustanie o e . Moznost je potrebné aktivovat

motora Riadiaci signal (24 V) pre dialkové vypnutie motora. pomocou parametra CP1-86.

a. Pri su¢asnom pouZiti plati toto poradie priorit (od vysokej k nizkej): "aktivacia ESC", "N2", "N3", N_variable

(SET-/+).

b. Speciélna aplikécia (napr. vozidlé pre zvoz odpadu).
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

Zapnutie regulacie otaéok motora prostrednictvom spravy CAN PropA_Body to BBM

Okrem nacitania dvoch vopred nastavenych ciefovych rychlosti prostrednictvom volitelného pripojenia
kablom je mozZné aktivovat tieto ciefove rychlosti aj prostrednictvom CAN za predpokladu, Ze bol zvoleny kéd
vyberu 9562 "s aplikaénym konektorom CAN vyrobcu nadstavieb". Pre pouzitie tejto funkcie musi nadstavba
poskytnut’ spravu CAN PropA_Body to BBM s identifikatorom 18 _EF_25 E6 do kolikov 17 a 18 konektora
12D.

Tato sprava musi obsahovat nasledujuce udaje:

N_azo'v Bajt Bit Typ | Posun | Min. Max. | Jednotka | Poznamky
signalu
Zapnutie 7 2,1 Stav | - 0 3 - 00,=pasivny
ESC 10,=chyba
01,=aktivny
11,=nedostupné
Nastavenie | 7 4,3 Stav | - 0 3 - 00p=pasivny
ESC min. 10,=chyba
01,=aktivny
11,=nedostupné
Premenna 7 6,5 Stav | - 0 3 - 00,=pasivny
ESCN 10,=chyba
01,=aktivny
11,=nedostupné
Nastavenie 7 8,7 Stav | - 0 3 - 00,=pasivny
plus ESC 10,=chyba
01,=aktivny
11,=nedostupné
ESC N2 8 4,3 Stav | - 0 3 - 00,=pasivny
10p,=chyba
01p=aktivny
11p=nedostupné
ESC N3 8 6,5 Stav | - 0 3 - 00,=pasivny
10p,=chyba
01p=aktivny
11p=nedostupné
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N_azo’v Bajt Bit Typ Posun | Min. Max. | Jednotka | Poznamky

signalu

Pozadované | 5 4,3 Stav | - 0 - 00,=Prechod

podmienky optimalizovany pre

regulacie pohonnu sustavu

otacok podmienky "vypnuté"

motora a "neuzamknuté”
01,=Stabilita
optimalizovana pre
pohonnu sustavu
podmienky "vypnuté"
a "neuzamknuté"
10p,=Stabilita
optimalizovana pre
pohonnu sustavu
zapnuté alebo podmienka
uzamknutie 1
11,=Stabilita
optimalizovana pre
pohonnu sustavu
zapnuté alebo podmienka
uzamknutie 2

Rezim 5 -2,1 Stav | - 0 3 - 00,=prepis vypnuty

riade’nia . 01p=riadenie otacok

prepisania 10p=riadenie krutiaceho

motora momentu
11p=riadenie limitu otacok
a krutiaceho momentu

Pozadované | 4,3 © - 0 8031, | Ot/min

otagky S 875

motora a B

ich limit T

Pozadovany | 2 -125 -125 | 125 %

kratiaci 2

moment s

motora a 2

jeho limit

V sprave PropA_Body to BBM je mozné prikazy zaistené prostrednictvom volitelného pripojenia kablom
zabezpecit' aj prostrednictvom CAN, ako vyplyva z tabulky. Okrem toho v porovnani s predchadzajdacimi
verziami mozno krutiaci moment a limit ota€ok vynutit’ prostrednictvom tejto spravy vofbou spravnej
konfiguracie CAN poskytnutej spravy. Tato funkcia umoznuje zvolit fubovolné otacky v rozmedzi limitov
definovanych pomocou zakaznickych parametrov (2-14 a 2-15) prostrednictvom CAN vyrobcu nadstavieb.
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Pre objasnenie vid nasledujuci priklad spravy PropA_Body to_BBM.

Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

PropA_Body_to_BBM (18 EF 25 E6)

> — 1 :‘a
° o 3 @ T 5
N = 2 T 0 DATA: 01 00 E2 04 F4 F7 41 04
5 R|° | & &%
o
PropA Bajt 1 Bajt2 | Bajt3 | Bajt4 | Bajtb Bajt6 | Bajt7 | Bajt8
Body_to E6 5 X 8
BBM 01 00 E2 04 F7 41 04
s (b) = binarna
Signal Fyzicka hodnota Bajtibit | ) _ hexadeci- | Poznamka
Cislo A
malna hodnota
Requested_Torque_ -125 % Bajt 2 00(h) Fyzicka hodnota = (data CAN x
Torque_ limit 0000 000(b) néarast alebo pomer) + posun =
(0x1/1)+(-125)=-125%
Requested_Speed_ 1 250 ot/min Bajt4,3 | 04 E2(h) Fyzicka hodnota = (data
Speed_limit 0000 0100 1110 CAN x narast alebo pomer) +
0010(b) posun = (1250 x 1/1) + 0
=1 250 ot/min
Requested_Speed_ 01y, = Riadenie otacok Bajt 5 F4(h) (01)
Podminka bit 4,3 1111 0100(b)
Override_Control_ 00, =prechod Bajt 5 F4(h) (00)
Rezim optimalizovany pre bit 2,1 1111 0000(b)
pohonnu sustavu
vypnutd a podmienku
bez uzamknutia
ESCn3 00y, = pasivny Bajt 8 04(h) (00)
bit 6,5 0000 0100(b)
ESCn2 01y, = aktivny Bajt 8 04(h) (01)
bit 4,3 0000 0100(b)
ESCn_variable 00y, = pasivny Bajt 7 41(h) (00)
bit 6,5 0100 0001(b)
ESC_set_plus 01, = aktivny Bajt 7 41(h) (01)
bit 8,7 0100 0001(b)
ESC_set_minus 00y, = pasivny Bajt 7 41(h) (00)
bit 4,3 0100 0001(b)
ESC_enable 01y, = aktivny Bajt 7 41(h) (01)
bit 2,1 0100 0001(b)
Engine_stop 00y, = pasivny Bajt 8 04(h) (00)
bit 8,7 0000 0100(b)
Engine_start 01y, = aktivny Bajt 6 F7(h) (01)
bit 4,3 1111 0111(b)
Application_speed_ 00y, = pasivny Bajt 8 04(h) (00)
limiter bit 2,1 0000 0100(b)
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Zapnutie regulacie otacok motora prostrednictvom spravy CAN TSC1_BE

Okrem nacitania dvoch vopred nastavenych cielovych otacok prostrednictvom volitelného pripojenia kablom
je mozné zvolit fTubovolné otacky v ramci limitov definovanych s pouzitim zakaznickych parametrov

(2-14 a 2-15) prostrednictvom CAN vyrobcu nadstavieb za predpokladu, ze bol zvoleny kod vyberu 9562

"s aplikacnym konektorom CAN vyrobca nadstavieb". Pre pouzitie tejto funkcie musi nadstavba poskytnuat
spravu riadenia otacok a krutiaceho momentu do koliku 17 a 18 konektora 12D. V tejto sprave je mozné zvolit’
lubovolny pozadovany limit otacok alebo kritiaceho momentu spravnym vyplnenim jej obsahu. Signaly
odoslané nadstavbou su prevadzané pomocou modulu BBM a su sucastou spravy PropA_BBM_to_Engine.
Tato sprava je jednou zo sprav TSC, ktoré mdze dostat riadiaca jednotka motora, ma vSak podstatne nizSiu

prioritu.

Identifikator = 0C 00 00 E6 sa programuje a obsah spravy je nasledujuci:

N_azo’v Bajt | Bit | Typ | Posun | Min. | Max. | Jednotka | Poznamky

signalu

Motor 1 43 | Stav | - 0 3 - 00y, = Prechod optimalizovany

pozadované pre pohonnu sdstavu

podmienky podmienky "vypnuté"

regulacie a "neuzamknuté"

otacok 01, = Stabilita optimalizovana
pre pohonnu sustavu
podmienky "vypnuté"
a "neuzamknuté"
10, = Stabilita optimalizovana
pre pohonnu sustavu
zapnuté alebo podmienka
uzamknutia 1
11, = Stabilita optimalizovana
pre pohonnu sustavu
zapnuté alebo podmienka
uzamknutia 2

Motor 1 21 Stav | - 0 3 - 00y, = Prepis vypnuty

prepisania 01, = Riadenie ota¢ok

rezim 10y, = Riadenie krutiaceho

riadenia momentu
11, = Riadenie limitu otacok
a krutiaceho momentu

Motor 3,2 - © - 0 8031 | Ot/min

pozadované < Q 875

otacky a ich § 3

limit T

Motor 4 -125 -125 [ 125 | %

pozadovany > 2

kratiaci © 5

2
moment > £
a jeho limit
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

Pre objasnenie vid' nasledujuci priklad spravy TSC1_BE (0C 00 00 EB).

TSC1_BE (0C 00 00 E6)

3 ) = ) § o

= @ © .
(Zré E o "’E, i g DATA: 5A 00 EO 2E DD FF FF FF

[a]
TSC1_ Bajt1 | Bajt2 | Bajt3 | Bajt4 | Bajt5 | Bajté | Bajt7 | Bajt8
BE E6 00 RX 8
5A DC 05 DD FF FF FF FF

Pre objasnenie vid nasledujuci priklad spravy TSC1_BE (0C 00 00 EB).

Bajt/bit (b) = binarna
Signal Fyzicka hodnota o (h) = hexadeci- Poznamka
Cislo A
malna hodnota
Requested_Torque_ 96 % Bajt 4 DD(h) Fyzicka hodnota = (data
Torque_ limit 1101 1101(b) CAN x narast alebo pomer)
+ posun = (221 x 1/1) + (-125)
=96 %
Requested_Speed_ 1 500 ot/min Bajt 3,2 | 05 DC(h) Fyzicka hodnota = (data
Speed_limit 0000 0101 1101 CAN x narast alebo pomer)
1100(b) + posun = (1500 x 1/1) + 0
=1 500 ot/min
Requested_Speed_ 10, = Riadenie Baijt 1 5 A(h) (10)
Control_Condition kratiaceho momentu bit 4,3 0101 1010(b)
Override_Control_ 10, = Stabilita Bajt 1 5 A(h) (10)
Rezim optimalizovana pre bit 2,1 0101 1010(b)
zapnutu pohonnou
sustavu alebo vyskyt
podmienky uzamknutia 1

Limit kratiaceho momentu sa da zapnut pri regulacii otd¢ok motora bez ohladu na spbsob jej zapnutia (pros-
trednictvom CAN alebo kablom). Kombinaciou vodi¢ov 6185 a 6186 a kolikov 3 a 6 v konektore prepazky 3C
sa nastavuju rozne limity. Tieto limity su potrebné, pretoZe v mnohych pripadoch sa regulécia otacok motora
pouziva v kombinacii s pridavnym spotrebiCom (PTO). Tento pridavny spotrebi¢ ma isté obmedzenia, ktora
samozrejme nie je mozné prekrocit. Preto su potrebné limity krdtiaceho momentu a ota€ok. Pomocou
zékaznickeho parametra 2-30 mozno poc&as pouzivania funkcie ESC vypnut plynovy pedal. Po zapnuti
plynového pedala sa da vopred nastavenou hodnotou regulacie ota€ok motora prepisat az po maximalne
otacky povolené v regulacii otaok motora pomocou zékaznickeho parametra 2-31.
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Véazba zapinacieho signalu PTO na vodi¢ 6185 alebo 6186 obmedzuje otacky motora pri pouziti PTO.

Uplatfiuje sa obmedzenie krdtiaceho momentu pri aktivnej regulacii otd€ok motora a pevné percento povod-

nej krivky kratiaceho momentu pri neaktivnej regulacii otacok motora.

Nasledujuca tabufka uvadza kombinacie a zodpovedajlce obmedzenia.

ESC aktivny Jazdny rezim®
Vodic 6185 Vodic¢ 6186 Otacky motora maximalizuji Otacky motora maximalizuja
Konektor 3C | Konektor 3C | ESC_N_max (CP2-14)? N max ¢
Kolik 3 Kolik 6 - - -
Motor MX Motor MX
(Y oV Ziadne obmedzenia Ziadne obmedzenia
24V oV 1 800 Nm 95 %
ov 24V 1200 Nm 80 %
24V 24V 600 Nm 60 %
a. Ako absolutne maximum krutiaceho momentu motora.

b. Obmedzenie v jazdnom reZime je moZné pouZit bez ohladu na to, Ci je regulacia ota¢ok motora zapnuta alebo

nie.

c. Obmedzenie je mozné zmenit prostrednictvom sp.

Do uvahy je

Poznamka:

Okamzitu hodnotu obmedzenia krdtiaceho momentu (az do 70% maximalneho krutiaceho
momentu) pri pouziti funkcie ESC je mozné nastavit pomocou zakaznickeho parametra 2-37.
Parameter 2-37 umozruje automatické obmedzenie krutiaceho momentu iba pri zapnutej
regulacii otaCok motora. Hodnota obmedzenia krutiaceho momentu je podiel krutiaceho
momentu, preto je zavisla na konfiguracii motora. S prihliadnutim k predchadzajucim
informaciam je mozné zabezpedit obmedzenie kritiaceho momentu pri pripojeni kablom aj
prostrednictvom CAN. Obmedzenie prostrednictvom kabla ma najvyssiu prioritu. Ak je zapnuta
volitelna aktivacia kablom i volitelnd automaticka aktivacia, bude ako hodnota obmedzenia

potrebné okrem podmienok pre zapojenie vziat’ aj podmienky pre vypojenie.

Podmienky vypojenia su nasledujuce:
- Musi byt deaktivovana ru¢na brzda. (CP2-32)
- Rychlost vozidla je vysSia ako hodnota limitu + posun (10 + 5 = 15 km/h). (CP2-11)

- Je stlaceny
- Je stlageny
Je stlaceny

pedal spojky. (CP2-34)
brzdovy pedal. (CP2-33)
pedal motorovej brzdy. (bez CP)

Okrem toho je niekolko zavad, ktoré mozno skontrolovat’. Ak su aktivne, je potrebné vypnut’ regulaciu

otacok moto

ra.

- Je aktivna chyba rychlosti vozidla.

- Na spinaco

ch Set +/- je aktivha zavada pouZitelnosti.

- Je aktivna chyba otacok motora.

- Je aktivny zavada suvisiaca s komunikaciou CAN.

- Je aktivna chyba pouZitelnosti suvisiaca so signalom spojky.
- Je aktivna chyba suvisiaca so signalom ru¢nej brzdy.

- Je aktivna chyba suvisiaca so signalom spojky.

- Je aktivna chyba suvisiaca so signdlom neutralu prevodovky.

12-31



Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

Okrem podmienok zapojenia a vypojenia je systém vybaveny aj niekolkymi podmienkami prepisania.
Podmienka prepisania stanovuje, Ze regulacia, s ktorou sa systém v danej dobe prevadzkuje, je docasne
potlagena. Podmienky prepisania su:

- Ovladanie plynového pedalu. (CP 2-30)

- Plynovy pedal je mozné pouZit pre do€asné zvySenie otd€ok motora az po najvy3Siu hodnotu vopred
nastavenu zakaznickym parametrom 2.14 (max. otacky ESC).

- PrekroCenie limitu rychlosti vozidla. (CP 2-11)
- Aktivacia systému ASR.

- Aktivacia obmedzovaca rychlosti.

Zakaznicky
parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
REGULACIA OTACOK MOTORA
2-14 MAX. OTACKY ESC DMCI ot/min
2-15 MIN. OTACKY ESC DMCI ot/min
2-18 ZRYCHLENIE LINEARNE HORE ESC DMCI ot/min/s
2-19 ZRYCHLENIE LINEARNE DOLE ESC DMCI ot/min/s
2-20 ZRYCHLENIE NA SKLOPENI DMCI ot/min/sklopenie
2-38 ZRYCHLENIE NA SKLOPENI DMCI ot/min/sklopenie
2-22 ZRYCHLENIE Z VOINOBEHU NA CIELOVE DMCI ot/min/s
OTACKY V ESC
2-39 SPOMALENIE Z CIELOVEJ RYCHLOSTI V ESC NA DMCI ot/min/s
VOLNOBEH
2-27 ZMENA ESC NA STLPIKU RIADENIA, PREMENNA N DMCI ot/min
2-16 ESC KABINA N1 DMCI ot/min
2-17 ESC KABINA N2 DMCI ot/min
2-28 ZMENA APLIKACNEHO KONEKTORA ESC N2 DMCI ot/min
2-29 ZMENA APLIKACNEHO KONEKTORA ESC N3 DMCI ot/min
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Zakaznicky

parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
PODMIENKY REGULACIE OTACOK MOTORA
2-30 PLYNOVY PEDAL DMCI AKTIVNE/
NEAKTIVNE
2-31 MAX. OTACKY PLYNOVY PEDAL DMCI ot/min
2-32 PARKOVACIA BRZDA DMCI AKTIVNE/
NEAKTIVNE
2-33 BRZDA DMCI AKTIVNE/
NEAKTIVNE
2-34 SPOJKA DMCI AKTIVNE/
NEAKTIVNE
Zakaznicky
parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
OBMEDZOVACE
2-46 ZAKAZNICKE OBMEDZENIE OTACOK MOTORA 1 DMCI ot/min
2-41 ZAKAZNICKE OBMEDZENIE OTACOK MOTORA 2 DMCI ot/min
2-42 ZAKAZNICKE OBMEDZENIE OTACOK MOTORA 3 DMCI ot/min
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12.14 Systém FMS/DTS

Platné kédy vyberu:

8360: bez Systému riadenie autoparku

6407: s pripravou Systému riadenie autoparku
9990: s pripravou Systému telematiky

1075: so Systémom telematiky

B525

ECU BBM

D993

ECU DMCI

D965

ECUVIC

D358

ECU Telematics

D324

C 0241
Pouzitelné konektory kabiny aplikacie FMS

Pouzitelné konektory kabiny aplikacie FMS:

rédy Dalsie informacie st uvedené v nasledujucich kapitolach:
onektorov

A097 kapitola: 13.21: "Konektor A097 systém FMS"

A098 kapitola: 13.22: "Konektor A098 systém FMS"

A138 kapitola: 13.32: "Konektor A138 FMS 12pdlovy"
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Ugel funkcie

FMS znamena Fleet Management System (Systémy na riadenie autoparku) a poskytuje vlastnikovi autoparku
informacie o stave vozidiel pre logistické ucely. (Bezdrbétovy) prenos dat z vozidla uzivatelovi prebieha
prostrednictvom tretej strany ECU, ktora ziskava informacie poskytované VIC-2 prostrednictvom rozhrania
D-CAN.

Od roku 2011 sa u vozidiel pouziva Standard FMS 2.0.

Vyrobcovia vozidiel sa spolo€ne dohodli na datach,
ktoré budu tieto systémy FMS univerzalne poskytovat
prostrednictvom prepojenia CAN. Tretie strany sa
moZu pripojit a ziskavat data zo systému zbernice ECUVIC D358

CAN nakladnych vozidiel. V tomto dokumente sa

opisuje, ktoré spravy D-CAN budu podporované VEANT A

prostrednictvom pripravy FMS selco 6407 alebo

pripravy DTS (Systém telematiky) selco 9990. V-CAN 2 P> B ——®{ D-CAN

ICAN |— ] [—=

[C0242]
Konektory pre pripojenie zbernice D-CAN
Legenda: A - Brana D-CAN pre Standardné spravy
FMS, B - Brana D-CAN pre doplriujice spravy
DTS, C - Funkcia PLC

K dispozicii su dostupné celkom tri konektory pre pripojenie zbernice D-CAN, kde budu vysielané spravy
FMS. Jeden z tychto troch konektorov je Standardizovany 12kolikovy konektor FMS s oznagenim A138.

Systém na riadenie autoparku vyzaduje niektoré Specifické informacie, aby vedel, ktoré data CAN su dos-
tupné a ako s nimi zaobchadzat. Tato informacia je odoslana spravou CAN "podpora Standardnej verzie soft-
véru FMS". Sprava CAN je prijata prostrednictvom SAE J1939.
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Zakoncovaci odpor D-CAN

Pripravy FMS a DTS su pripojené na konci zbernice D-CAN, preto je vyZzadovany zakonCovaci odpor. Vozidla
s pripravou na FMS su z vyroby vybavené zakon¢ovacim odporom v konektore A098 na koliku 10 a 11.

V zavislosti na pripojenom systému FMS (s internym zakon&ovacim odporom alebo bez neho) musi byt na
konci zbernice D-CAN instalovany jeden zakon&ovaci odpor.

Nasledujuca tabulka uvadza mozné situacie.

Zakoncovaci odpor Zakoncovaci odporv
v A098? A1382
Bez pripojeného systému FMS Ano Bez
FMS s internym zakon€ovacim odporom Bez Bez
FMS pripojeny k A098 bez zakon&ovacieho odporu Bez Ano
FMS pripojeny k A138 bez zakon&ovacieho odporu Ano Bez

a. Ak je v konektore A098 zakonéovaci odpor, je dizka vodida systému FMS pripojeného do konektora A138
obmedzena na 95 cm. Aby bolo mozné pouZzit dlhsi vodi¢, musi mat pripojeny systém FMS interny zakonco-
vaci odpor a z konektora A098 je nutné vybrat pévodny zakonéovaci odpor.
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12.15 Riadenie/ochrana PTO

Platné kody vyberu:

Selco Popis ECUAGC
kédy P | A106 | D312
12D H
4610 bez PTO motora " U e
| D993
9181 s PTO motora/bez riadenia :
CU AS-tronic
9581 s PTO motora/s riadenim ED;;4

C 0211

Riadenie/ochrana PTO

Pouzitelnost’ aplikaénych konektorov v kabine a na podvozku zavisi od kédu vyberu:

Kody Dalsie informacie o zapojeni kolikov a éislach vodiéov v pouzitych konektoroch su
konektorov | uvedené v nasledujucich kapitolach:

A105 kapitola: 13.27: "Konektor A105 systém CAN vyrobcu nadstavieb 7polovy"

A106 kapitola: 13.28: "A106 9polovy konektor CAN kabiny"

4D kapitola: 13.3: "Konektor 4D systém riadenia PTO"

12D kapitola: 13.4: "12D konektor vyrobcu nadstavby"

Ucel funkcie

PTO (odoberanie vykonu) vyrobcom nadstavieb alebo zakaznikom umoziiuje vyuzivat mechanicku energiu
vozidla k aktivacii Specialnych funkcii, napr. Cerpadiel. PTO je mozné zapnut aktivaciou ventilu EP. Vodi¢
moéze zapnutie PTO vyZiadat aktivaciou spinaca PTO. Pred samotnym zapnutim PTO vykona modul BBM
kontrolu, €i su pre aktivaciu spina¢a splnené vsetky podmienky. PTO bude zakézané v pripade, Ze sa za
stavu spusteného PTO objavi podmienka pre vypnutie. Podmienky pre zapnutie a vypnutie je mozné upravit
pomocou nastroja DAVIE. Pomocou modulu vyrobcov nadstavieb mozno riadit az dve PTO.

Hlavnym dévodom systému riadenia PTO je zaruka bezpe&ného fungovania PTO. Nastavenim spravnych

zakaznickych
volnobehu.

parametrov prostrednictvom nastroja DAVIE je mozné PTO pouzivat pocas jazdy alebo pri
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Konfiguracia PTO pre vozidla s manualnou prevodovkou

PTO-1 PTO-2

PTO motora

PTO motora Prevodovka PTO N1/N42
PTO motora Prevodovka PTO N102@

- Prevodovka PTO N102

Prevodovka PTO N1/N42 Prevodovka PTO N102

Prevodovka PTO N1/N42

a. Softvér modulu BBM sa u PTO N1, N4 ¢i N10 nijako nelisi.

Schematicky prehl'ad riadenia PTO
NizSie uvedena schéma ponuka schematicky prehlad riadenia PTO. Dve hlavné skupiny riadenia PTO mozno
rozlidit nasledujucim spdsobom:

1. Zapnutie riadenia PTO z miesta vodi€a prostrednictvom spinaov na pristrojovej doske.

2. Zapnutie riadenia PTO nadstavbou prostrednictvom spojenia technickych prostriedkov (konektor 4D)
alebo prostrednictvom zbernice CAN.
- Aplikaéna konektor v kabine (pevne zapojeny)
- Aplikaény konektor na podvozku (riadeny cez zbernicu CAN))

BBM, ECU,
D993
[ —— —

Valve Valve Switch Switch Switch Application Switch Switch Application
Control | | Control PTO-1 PTO-2 Air pressure connector pto-1 | | PTO-2 connector
PTO-1 | | PTO-2 Status Status PTO status A105 A106

B245 || B246 Fos7 || Foss F141 IF BB-CAN €750 || €751 4D

C 0212

Celkové rozvrhnutie riadiaceho systému
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Popis signalu CAN
CAN Cislo sprav zité signa i a | Spastaci bit | Dizka
Nazov spravy pravy | Pouzité signaly zbernice CAN pre PTO p
TCO1 OCFEB6CEE | Rychlost vozidla z tachografu 48 16
Spinac¢ zbernice CAN PTO-1 16 2
PropB_CXB 18FF80E6
Spinac¢ zbernice CAN PTO-2 18 2
Spinac¢ parkovacej brzdy 2 2
CCvs 18FEF100 Brzdovy spinac 28 2
Spinac spojky 30 2
EEC1 0CF00400 Otacky motora 24 16
Indikacia PTO_1 0 2
Indikacia PTO_2 2 4
Blikanie PTO_1 18 2
Blikanie PTO_2 20 2
PropB_ BBM 18FF8225
Vystraha neaktivheho PTO_1 6 2
Vystraha neaktivneho PTO_2 8 2
Vystraha PTO_1 12 2
Vystraha PTO_2 14 2
a. Su zobrazené iba hlasenia vztahujuce sa k riadeniu PTO.
PTO motora 24V
V pripade vozidiel vybavenych motorom MX je mozné |
pouzit Specialne PTO motora. Toto 12-hodinové PTO 5 15
motora MX umozriuje vypinanie a zapinanie pri uz Hg)‘ C750
beziacom motore. Spojka tohto typu PTO je riadena 71
tlakom vzduchu. Pre zabezpecenie dostatoéného tlaku S
vzduchu pre zapnutie spojky bol pridany spinac tlaku -
vzduchu. Tento spinaé bol pridany na vstup modulu Doos S
BBM a je predpokladom pre zapnutie tohto typu PTO =
J ﬁX B245
2
PTO prevodovky (manualna prevodovka) “‘ﬂ F1a1 T
V elektrickom systéme vozidiel su zaclenené az 2 2 =
PTO. Oba PTO mézu byt ovladané a monitorované JT— [Co213]

z kabiny prostrednictvom kébla vedeného zvonku cez PTO motoru

prepazkovy priechodkovy konektor pre PTO (konektor

4D) (pozri 12.2: "Prehlad pripojeni prepazky")

a prostrednictvom riadenia CAN, ak je PTO a BB-CAN vo vybave (pozri 11.6: "CAN vyrobcov nadstavieb
J1939").
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Ovladanie PTO 1 Y

Pouzitim spinaca na pozicii 8 (pozri kapitolu 12.1: |

"Umiestnenie kabinového spinaca a konektora") sa 5 15

cez vodi¢ 4594 aktivuje BBM (modul vyrobcu nad- ”g)‘ C780

stavby). BBM na zaklade podmienok pripojenia kon- 71

troluje, i je mozné aktivovat vystup (vodi¢ 4596). 3

Tieto podmienky musia byt splnené poc¢as stanovene;j bl

doby regulacie ($tandardne = 4 s). Vystup PTO sa Boos 45%

nezapne, ani ked su podmienky pripojenia splnené =

tesne po uplynuti doby regulacie. Aby bolo mozné 3

PTO zapnut, musi byt spina¢ najskér nastaveny do ] D‘Dﬁz B245
vypnutej polohy a potom opat zapnuty. Ak je aktivacia Dﬂl Fo87 T

PTO povolena, aktivuje sa vodi¢ 4596 a BBM ¢aka na 2 =
spatnu stavovu spravu od elektrického systému PTO JT_ co]

pocas druhej doby regulacie. Okamzite sa tiez skon-
troluje, €i su alebo nie su splnené podmienky vypoje-
nia. Ak spatna stavova sprava (vodi¢ 3410) nepride
v€as alebo ak sprava uvadza, Ze podmienky vypojenia
su splnené, vystup sa vypne a na paneli DIP sa zobrazi varovanie PTO. Indikacia "PTO active" na DIP sa
nezobrazi, kym sa spatna stavova sprava uspesne neprijme. Ak sa zobrazi tato indikacia, spusti sa pocitadlo
hodin PTO-1 (indtalované v menu DIP). Riadiaci vodi¢ 4594 (aktivny +24 V, paralelne pripojeny k spinacu na
pristrojovej doske) je sucastou aplikaného konektora ESC, o znamen4, Ze je pripravené ovladdanie PTO
(zapnutie a udrziavanie v chode) z nadstavby. Pre ruéné prevodovky musi byt vykonané dialkové ovladanie
spojky.

“Oviadanie PTO 1

Su mozné tri nastavenia zabezpec€enia PTO

- ovladanie PTO u stojaceho vozidla (CP1-31)

- ovladanie PTO u pohybujuceho sa vozidla (CP1-31)

- individualne nastavenie vSetkych podmienok (pozri prislusné zakaznicke parametre)

Ochrana spojky N10 (nie ochrana nespravneho pouzitia spojky)

Pre zopnutie PTO zavislého na krdtiacom momente sa musi zoSliapnut’ pedal spojky. Podmienka zapnu-
tia/vypnutia stanovena v BBM je splnena pri zosSliapnuti pedalu asi o 5 mm, €o nie je dostato¢né pre ochranu
PTO a prevodovky (zabrariujuci nespravnemu pouzitiu). Ak je namontované PTO N221/10, musi byt preto
ovladanie PTO kombinované s rozSirenou ochranou pedalu spojky; v tom pripade je nutné pridat relé G259.

Ovladanie PTO 2

Ovladanie PTO 2 je rovnaké aké ovladanie PTO-1, okrem:
1. Vodi¢ zapnutia/vypnutia PTO-2 je 5241 (vodi¢ PTO-1 je 4594)
2. Aktivacny vodi¢ E/P PTO-2 je 4595 (vodi¢ PTO-1 je 4596) alebo 5149 s PTO N10 alebo Chelsea
3. Vodi¢ navratu stavu PTO-2 je 3668 (vodi¢ PTO-1 je 3410)

Ovladanie PTO 3

Na pristrojovej doske je pripravena poloha pre spina¢ 3. PTO. Kabelaz pre 3. ovladanie PTO je pripravena
vo vyrobe a vedie priamo do ventilu PTO 3, bez toho, aby ovladala BBM. Pridavnu varovnu kontrolku je
mozné namontovat na paneli kurenia za 2. priehradku pre radioprijimac.
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PTO prevodovky (automatizovana prevodovka) oY

Na vozidle TATRA PHOENIX méze byt namontovana |

automatizovana prevodovka AS-Tronic. Jedna sa 2

o mechanicku prevodovku, ktora je ovladana elektro- 9‘% 780

nickou riadiacou jednotkou. To znamena, Ze sa moni- 71

toruju alebo preberaju niektoré ukony vodi¢a. PTO, g

ktoré je umiestnené na tejto prevodovke, ma systém — | hl

riadenia/ochrany, ktory sa lisi od toho, ktory je Aroae X1 Boos 45%

pouzivany v kombinacii s ruéne ovladanymi v =

prevodovkami. J n‘gX s
Pre zaistenie PTO je mozné zvolit jedno z dvoch “‘ﬂ Fos7 j_
nastaveni: 2 =

- ovladanie PTO na stojacom vozidle; JT— [coz7s]
- ovladanie PTO na pohybujucom sa vozidle. PTO prevodovky (automatizované prevodovka)

Ovladanie PTO pri stojacom vozidle vzdy predstavuje zakladné nastavenie.
Podmienky pripojenia:

- Nie je aktivovana ruéna brzda

Zosliapnuty spojkovy pedal

Parkovacia brzda nie je aktivovana

Motor je v chode

Prevodovka musi byt na neutrale

Otacky motora su nizSie nez (700 ot/min)

- Rychlost vozidla je nizSia ako 1 km/h

Podmienky vypojenia:

- Musi byt deaktivovana ru¢na brzda

Motor nie je v chode

Kontakt vozidla je vypnuty

Otacky motora su vysSie ako 1 400 ot/min
Rychlost vozidla je vy8Sia nez 10 km/h

Za prevadzky PTO sa nevykonavaju prikazy pre radenie rychlosti.

Ovladanie PTO pri pohybujucom sa vozidle sa musi aktivovat pomocou diagnostického nastroja (DAVIE
XD).

Podmienky pripojenia:

- Musi byt aktivovana ru¢na brzda

- Motor je v chode

- Prevodovka musi byt na neutrale

- Otacky motora su nizSie ako (700 ot/min)

- Rychlost vozidla je niZSia ako 1,5 km/h

Podmienky vypojenia:

- Motor nie je v chode

- Kontakt vozidla je vypnuty

Za jazdy nemozno radit. Pri rozjazde uz musi byt zaradena rychlost, ktora bude nasledne vyZzadovana za
jazdy! Varovanie PTO sa objavi 2 az 5 s po vyskyte poruchy alebo neziaducej situacie.
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V pripade volitelnej aktivacie PTO prostrednictvom kabla existuje navySe moznost aktivacie prostrednictvom
zbernice CAN, a to za predpokladu, Ze bol vybrany kod 9562 "s aplikaénym konektorom CAN vyrobcu

nadstavieb". Pre pouZitie tejto funkcie musi nadstavba poskytnut hidsenie CAN PropB_CXB s identifikatorom
18 FF_80 EG6 do kolikov 17 a 18 konektora 12D.

Tato sprava musi obsahovat’ nasledujuce udaje:

N.azo’v Baijt Bit Typ Posun | Min. Max Jednotka | Poznamky

signalu

Dialkoveé 3 2,1 Stav - 0 3 - 00p=pasivny

CXB 10,=chyba

PTO 1 01p=aktivny
11p=nedostupné

Dialkové 3 4,3 Stav - 0 3 - 00,=pasivny

CXB 10,=chyba

PTO 2 01,=aktivny
11p=nedostupné

Pocitadlo(a) hodin PTO

Z vy$sie uvedenych informacii vyplyva, Ze vozidlo méze byt vybavené jednym alebo viacerymi PTO. Ulohou
pocitadla hodin PTO je zaznamenavat dalSie prevadzkové hodiny motora za prevadzky PTO a pokial mozno
ich brat do uvahy pri ur€ovani intervalov pre udrzbu vozidla. Po¢et hodin PTO je zobrazovany na bodovom
rastrovom displeji pomocou spina¢a ovladania menu na pristrojovej doske (DIP) alebo pomocou DAVIE.

Z displeja sa da precitat prevadzkova doba (v hodinach) maximalne 2 PTO. Po zapnuti PTO 1 sa jeho doba
prevadzky automaticky pripocita k su¢tu pre PTO 1. Po zapnuti PTO 2 sa jeho doba prevadzky automaticky
pripocita k suctu pre PTO 2. PTO 1i PTO 2 mozno resetovat pomocou nastroja DAVIE. Pocitadla PTO budu
viditelné po viac ako 1 minute prevadzky.
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Zoznam zakaznickych parametrov

V nasledujucich tabulkach su uvedené vSetky prislusné zakaznicke parametre.

Zakaznicky
parameter Nazov zadkaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
Podmienky pre zapnutie PTO-1/2
. . AKTIVNE /
1-01/1-45 PTO 1/2 ZAPNUTE - brzda platna BBM NEAKTIVNE
. wins STLACENE/
1-02 / 1-46 PTO 1/2 ZAPNUTE - pouZitie brzdy BBM UVOLINENE
. ; . AKTIVNE /
1-03 / 1-47 PTO 1/2 ZAPNUTE - spojka platna BBM NEAKTIVNE
. , . STLACENE/
1-04 / 1-48 PTO 1/2 ZAPNUTE - spojka platna BBM UVOINENE
: ; . AKTIVNE /
1-05/1-49 PTO 1/2 ZAPNUTE - parkovacia brzda platna BBM NEAKTIVNE
. wis . ZATIAHNUTA/
1-06 / 1-50 PTO 1/2 ZAPNUTE - pouzitie parkovacej brzdy | BBM UVOLNENA
b . AKTIVNE /
1-07 / 1-51 PTO 1/2 ZAPNUTE - beziaci motor platny BBM NEAKTIVNE
1-08 / 1-52 PTO 1/2 ZAPNUTE - pouzitie beZiaceho motora | BBM BEZi / NEBEZI
1-09 / 1-53 PTO 1/2 2 ZAPNUTE - maximalne otacky BBM ot/min
motora
1-10/1-54 PTO 1/2 ZAPNUTE - maximalna rychlost vozidla | BBM km/h
1-88 PTO 1 ZAPNUTE - minimalne otacky motora BBM ot/min
. S AKTIVNE /
1-89 PTO 1 ZAPNUTE - tlakovy spina¢ BBM NEAKTIVNE
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

Zakaznicky
parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
Podmienky pre zapnutie PTO-1/2
. . AKTIVNE /
1-12/1-55 PTO 1/2 VYPNUTE - brzda platna BBM NEAKTIVNE
. - STLACENE/
1-13/1-56 PTO 1/2 VYPNUTE - pouzitie brzdy BBM UVOUINENE
. . . AKTIVNE /
1-14 / 1-57 PTO 1/2 2 VYPNUTE - spojka platna BBM NEAKTIVNE
. - : STLACENE/
1-15/1-58 PTO 1/2 VYPNUTE - pouzitie spojky BBM UVOLNENE
. . . AKTIVNE /
1-16 / 1-59 PTO 1/2 VYPNUTE - parkovacia brzda platna BBM NEAKTIVNE
. - . ZATIAHNUTA/
1-17 / 1-60 PTO 1/2 VYPNUTE - pouzitie parkovacej brzdy BBM UVOUINENA
f e . AKTIVNE /
1-18 / 1-61 PTO 1/2 VYPNUTE - beziaci motor platny BBM NEAKTIVNE
1-19/1-62 PTO 1/2 VYPNUTE - pouZitie beZiaceho motora | BBM BEZi / NEBEZI
1-20/ 1-63 PTO 1/2 2 VYPNUTE - maximalne otacky BBM ot/min
motora
1-21/1-64 PTO 1/2 VYPNUTE - maximalina rychlost vozidla | BBM km/h
Zakaznicky
parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
PTO-1/2 d’alSie
STACIONARNE /
1-31/1-65 PTO typ 1/2 BBM NESTACIONARNE /
MOTOR
1-34 / 1-66 PTO 1/2 ZAPNUTE Casovy limit BBM Milisekundy
1-35/1-67 PTO 1/2 VYPNUTE Casovy limit BBM Milisekundy
1-91 PTO 1/2 VYPNUTE Cas BBM Milisekundy
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Zakaznicky

parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
AS Tronic PTO-1/2 podmienky pre zapnutie
. : . AKTIVNE /
1-68 /1-76 PTO 1/2 ZAPNUTE - parkovacia brzda platna BBM NEAKTIVNE
. - , ZATIAHNUTA/
1-69 /1-77 PTO 1/2 ZAPNUTE - pouzitie parkovacej brzdy BBM UVOLNENA
1-70/1-78 PTO 1/2 ZAPNUTE - maximalne otacky motora BBM ot/min
1-71/1-79 PTO 1/2 ZAPNUTE - maximalna rychlost vozidla | BBM km/h
Zakaznicky
parameter Nazov zadkaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
AS Tronic PTO-1/2 podmienky pre vypnutie
. : . AKTIVNE /
1-73 /1-81 PTO 1/2 VYPNUTE - parkovacia brzda platna BBM NEAKTIVNE
. i . ZATIAHNUTA/
1-74 / 1-82 PTO 1/2 VYPNUTE - pouzitie parkovacej brzdy BBM UVOLINENA
1-32/1-83 PTO 1/2 VYPNUTE - maximalne otaéky motora BBM ot/min
1-75/1-84 PTO 1/2 VYPNUTE - maximalna rychlost vozidla | BBM km/h
Zakaznicky
parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
AS Tronic PTO-1/2 d’alSie
STACIONARNE /
1-31/1-65 PTO typ 1/2 BBM NESTACIONARNE /
MOTOR
1-33/1-85 AS Tronic PTO 1/2 Cas Milisekundy
1-34 / 1-66 PTO 1/2 ZAPNUTE Casovy limit BBM Milisekundy
1-35/1-67 PTO 1/2 VYPNUTE Cas BBM Milisekundy
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Elektricky systém radu TATRA PHOENIX

Zakaznicky
parameter Nazov zakaznickeho parametra Systém Hodnota
ID
Dialkové spustenie/vypnutie motora, riadenia
PTO-1/2
o . . N AKTIVNE /
1-118 Dialkové spustenie/vypnutie motora, riadenie PTO 1 | BBM NEAKTIVNE
o . , N AKTIVNE /
1-119 Dialkové spustenie/vypnutie motora, riadenie PTO 2 | BBM NEAKTIVNE

12-46



13 Zoznam éisel (KOD) aplikaéného konektora

131



Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.1 Konektor 3C obmedzovac¢ krutiaceho momentu motora

Konektor 3C
Kolik | Vodié | Popis ::z::z:z :enza’;;tpif:ibaa Kolik na kéd ECN

1 3701 Vysoké VCAN1 - D965: B45
2 3700 | Nizke VCAN1 - D965: B53
3 6185 | Obmedzovac krutiaceho momentu AH/AL D965: B08
4 4605 Brzda privesu AH D965: B51
5 - -

6 6186 | Obmedzovac krutiaceho momentu AH/AL D965: B11

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Dalsie informacie o systéme ESC dostupnom pre vozidla pozri kapitolu 12.2: "Prehlad pripojenia prepazky"..
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13.2 Konektor 4C systém ESC
Konektor v kabine 4C (kod vyberu 0797)

Kolik | Vodi¢ | Popis 2::::::5 :enza::itpi?:i;‘a Kolik na kéd ECN

1 M37 Uzemnenie (KL31) - -

2 3848 | Zastavenie motora (signal +24 V) AH D993: C16
3 3003 | Vystupny signal rychlosti motora ALC D993: D05
4 3039 | Vmax pre Specialne aplikacie AH D993: C17
5 3141 Esc, Set + AH D993: C19
6 3142 | Esc, Set - AH D993: C18
7 3143 | Zapnutie ESC AH D993: C20
8 3144 | Premenna N AH D993: C21
9 3145 | ESC N2 AH D993: D06
10 3146 | ESC N3 AH D993: D07
11 5280 Dialkové spustenie motora AH D993: D08
12 1240 | Napajanie (KL15) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.

b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).

c. Tento signal otacok motora zodpoveda 30 impulzom na jednu otacku klukového hriadela. Je potrebné osadit
odpor podla obr. C0253.

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora
pozri kapitolu 12.2: "Prehfad pripojenia prepazky".

Pre dalSie informacie o systéme ESC pozri kapitolu
12.13: "Systém ESC.

1010

BBM

D5—— 3003 —@
4C:3

C 0253

Umiestnenie odporu
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.3 Konektor 4D systém riadenia PTO

Konektor 4D (systém riadenia PTO)

Aktivny bez napatia?

Kolik | Vodi¢ | Popis b
Aktivny s napatim

Kolik na kéd ECN

1 M39 Uzemnenie (KL31) - -
2 4594 | Vzdialené riadenie PTO-1 AH D993: C07
3 3410 Stav awmdlkama I?TO-1 na AL D993: C10
vonkajSom paneli
4 4596 | Ventil PTO-1 AH B245: 01
5 3668 Stav awlnd|kaC|a I_3T0-2 na AL D993 C11
vonkajSom paneli
6 Pripojenie datovej zbernice pre ) .
3787 meracie pristroje CVSG D993: C11
7 3745 | PTO-3 AL F117: 01
8 6157 | Ventil PTO-3 AH B405: 01
9 4595/ . .
5149 Ventil PTO-2 AH B246: AO1
10 3798 | PTO- vystraha - D993: D03
11 5241 Vzdialené riadenie PTO-2 AH D993: D08
12 5462 12 V pre meracie pristroje CVSG - A124:01

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.2: "Prehlad pripojenia prepazky".

Pre dalSie informacie o systéme riadenia PTO pozri kapitolu 12.15: "Riadenie/ochrana PTO".

aktivne +24 V (HS = strana horného signalu) a neaktivne prerusené alebo 0 V (LS = strana

VYSTRAHA!
A Vsetky signaly uvedené v tabulkach vysvetlujucich priradenie kolikov konektora, su
dolného signalu), pokial nie je uvedené inak!
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13.4 12D konektor vyrobcu nadstavby
Kod vyberu 9562: konektor v kabine 12D

Aktivny bez napatia? | Kolik na kéd

Kolik | Vodi& | Popis
i Aktivny s napatim® | ECN

1 M40 Uzemnenie (KL31) - A102:7
2 M98 Uzemnenie (KL31) - A102:8
3 3412 | Kabinovy zamok AL A102:4
4 3809 | Zapnut otvorenu zbernicu CAN AL A105/A106:3
5 3772 | FMS - A098:4
6 6164 | Napajanie zadného spustacieho Cela - A088:7

Relé G466, otvorenie zadného ]
7 6165 spustacieho Cela, kolik B5 ) A088:2

Relé G466, otvorenie zadného .
8 6166 | spustacieho cela, kolik B4 - A088:3

9 6167 Slqual p_ohotczvostneho rezimu zadného i A088'5
spustacieho &ela pre pouzitie

Relé G466, otvorenie zadného ]
10 6168 spustacieho Cela, kolik B1 ) A088:6

Relé G466, otvorenie zadného .
1 6169 | spustacieho cela, kolik B2 - A088:7

12 A8 Rezervny priestor pre radioprijimac¢ - A104:8
13 A9 Rezervny priestor pre radioprijimacé - A104:9
14 A10 Rezervny priestor pre radioprijimac - A104:10
15 A11 Rezervny priestor pre radioprijimac - A104:11
16 3842 | BB_CAN_Ground - D993: D09
17 3810 | BB_CAN_Low - D993: D19
18 3811 | BB_CAN_High - D993: D17
19 3157 | Signal motora v chode AH D358: C42
20 1154 | Napajanie (KL30) - A102:1
21 1258 | Nap3ajanie (KL15) - A102:2

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

Pre dalSie informacie o systéme ESC pozri kapitolu 12.2: "Prehlad pripojenia prepazky".

Pre dalSie informacie o rezervnom konektore A104 za priehradkou pre radioprijima¢ pozri kapitolu 12.5: "Pri-
pojenie prisluSenstva v pristrojovej doske".

Pre d'alSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.15: "Riadenie/ochrana PTO".

VYSTRAHA!

Vsetky signaly uvedené v tabulkach vysvetlujucich priradenie kolikov konektora, su
aktivne +24 V (HS = strana horného signalu) a neaktivne prerusené alebo 0 V (LS = strana
dolného signalu), pokial nie je uvedené inak!
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13.5 Konektor 56A prislusenstva

Prepazkovy priechodkovy konektor pre prislusenstvo

([

] . . Aktivny bez napiatia® | Kolik na
Kolik Vodic¢ Popis Aktivn: s napéiit)imb kéd ECN

1 9094 Uzemnenie EBS privesu - A004: 3
2 9088 | Uzemnenie vedenia CAN - A058: 13
3 2008 Lavy ukazovatel smeru privesu AH D358: A07
4 2009 | Pravy ukazovatel smeru privesu AH D358: A08
5 2102 | Lavé obrysové svetlo AH D787: A33
6 2103 Pravé obrysové svetlo AH D787: A28
7 2152 | Koncové svetla do hmly AH D878: CO01
| 2rss | Uobiome oevllnie sy racone wo | sz
9 4591 | Signal cuvania AH G350: D23
10 4601 | Signal brzdy AH G035: C08
11 3812 | CAN 11992/3 dolny signal TT-CAN - D993: D13
12 3813 | CAN 11992/3 dolny signal TT-CAN - D993: D12
13 3651 ;rZﬂVmoaltéoa\/é napéjanie ultrazvukového ) D911: A10
14 3659 | Dvere nakladného priestoru AL D911: BO6
15 3660 | Vnutorna Cast nakladného priestoru AL D911: BO4
16 3428 | Vystraha privesu EBS AL D878: D35
17 3558 | Prives CAN 11992/2 bez napétia - D977: BO3
18 3559 | Prives CAN 11992/2 s napatim - D977: BO6
19 - - - -

20 1390 | Napajanie (KL15) - A004: 2
21 1113 | Napdjanie (KL30) - D878: C16

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.2: "Prehfad pripojenia prepazky".

VYSTRAHA!
Vsetky signaly uvedené v tabulkach vysvetlujucich priradenie kolikov konektora, su

aktivne +24 V (HS = strana horného signalu) a neaktivne prerusené alebo 0 V (LS = strana
dolného signalu), pokial nie je uvedené inak!

VAN
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.6 Konektor 182C napajania

9kolikovy konektor Econoseal (€ierny)

. . . Aktivny bez napiatia® | Kolik na
Kolik Vodié Popis Aktivni s napé:)imb kéd ECN
1 1107 | Napajanie (KL30) AL C960: 7
2 1258 | Napdjanie (KL15) - G763: B1
3 5444 | Reproduktor telematiky (plus) AH D324: A16
4 2630 Napajanie osvetlenia spinaca AH Rézne
5 2649 | Navrat zopnutého bodového reflektora AH C244:7
6 5445 | Reproduktor telematiky AL LO36: D1
7 5399 Reproduktor telefénu AH L036: 2A1
8 5418 Reproduktor telefénu AL L036: B1
9 M52 Uzemnenie (KL31) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.4: "Pripojenie prislusenstva".
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13.7 Konektor 183C napajania

12kolikovy konektor Econoseal (Cierny)

Kolik | Vodi€¢ | Popis :::::::z ts)enz ar;::i?:i: | gglrflk naked

1 1154 | Napajanie (KL30) - -

2 1258 | Napajanie (KL15) - -

3 1101 Napajanie (KL30) - -

4 2630 | Osvetlenie spinacov AH Rézne
5 2102 | Koncové svetlo, lavy signal AH AO058: 5
6 2122 | Signal, hlavny svetlomet AL C927:5
7 2612 | Signal dialkovych / bodovych reflektorov AH co27: 7
8 M70 Uzemnenie (KL31) - -

9 - - - -

10 - - - -

11 M668 | Uzemnenie (KL31) - -

12 5270 Bzudiak otvorenych dveri / parkovacia brzda AH B330: A1

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.4: "Pripojenie prislusenstva".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.8 Konektor 238C systém autoradia

Aktivny bez napatia® | Kolik na

Kolik Vodié Popis ¢
i Aktivny s napatim® | kod ECN

1 - - - -

2 - - - -
3 - - - -
4 1363 | Napdjanie (KL15) - A076: 1
5 - - - -
6 - - - -
7 1108 | Napajanie (KL30) - A076:2
8 M469 | Uzemnenie (KL31) - A076: 3

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pd6lu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.7: "Priprava pre radioprijimac”.
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13.9 Konektor A000 systém privesu (ISO 1185 typ 24N)

7kolikovy konektor systému osvetlenia

C 0243

Konektor A00O systém privesu (ISO 1185 typ 24N)

. . . Aktivny bez napitia? | Kolik na
Kolik Vodié Popis .
Aktivny s napatim® | kod ECN
1 M133 | Uzemnenie (KL31) - -
2 2102 Koncové s.vetlo a ob[ysqve o:e,vetlenle, lave, AH D878: A33
a osvetlenie registratnej znacky
3 2008 Lavy ukazovatel smeru AL D358: A07
4 4601 Brzdové svetla AH G036: C08
5 2009 | Pravy ukazovatel smeru AL D358: A08
6 2103 Koncové s_vetlo a ob|:ysc_>ve o§vetlen|e, prave. AH D878: A28
a osvetlenie registracnej znacky
7 - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre funkcie tohto konektoru na vozidle pozri kapitolu 12.12: "Pripojovacie body privesu".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.10 Konektor A001 systém privesu (ISO 3731 typ 24S)

C 0243
Konektor AO01 systém privesu (ISO 3731 typ 24S)

7kolikovy konektor prisluSenstva

. e a . i
Kolik Vodic Popis Aktivny bez napitia® | Kolik na kod
Aktivny s napitimP ECN
1 M133 | Uzemnenie (KL31) - -
2 3659 nglachovy systém dveri nakladného AL D911: BO6
priestoru
3 4591 Svetla pre jazdu vzad AH D878: D23
4 1113 Napajanie (KL30) - D878: C16
5 3660 Vr)utorny poplachovy systém nakladného AL D911: BO4
priestoru
6 3651 Napajanie poplachového systému - D911: A10
7 2152 | Koncové svetla do hmly AH D878: A24

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre funkcie tohto konektoru na vozidle pozri kapitolu 12.12: "Pripojovacie body privesu".
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13.11 Konektor A004 systém privesu (ISO 7638)

7kolikovy konektor systému ABS/EBS

C 0244

Konektor A004 systém privesu (ISO 7638)

. . . Aktivny bez napiatia® | Kolik na
Kolik | Vodi¢ | Popis Aktivnz . napé':imb kod ECN

1 1119 Uzemnenie (KL30) - -

2 1390 | Riadenie - -

3 9094 | Uzemnenie (KL31) - -

4 9090 | Uzemnenie (KL31) - -

5 3428 | Informécie - D878: D35

6 3559 | CAN 11992 - D977: B06

7 3558 | CAN 11992 - D977: BO3

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre funkcie tohto konektoru na vozidle pozri kapitolu 12.12: "Pripojovacie body privesu".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.12 Konektor A007 prislusenstvo 24 V 2pdlovy

Konektor prislusenstva 24V

. o . .
Kolik Vodic Popis Aktivny bez napatlba Kolik na kéd
Aktivny s napatim ECN
1 M683 | Uzemnenie (KL31) - -
2 1103 | Napajanie (KL15) - D878: C35

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre maximalne pripustné zatazenie tohto konektora pozri kapitolu 10.13: "Pripojovacie body a pripustné pru-
dové zatazenie".
Umiestnenie tohto konektora najdete v kapitole 12.1: "Umiestnenie kabinového spina¢a a konektora".

13.13 Konektor A011 PrisluSenstvo 12 V 2pélovy

Konektor prislusenstva 12V

; . . Aktivny bez napatia® | Kolik na
Kolik Vodié Popis .
P Aktivny s napatim® kéd ECN
1 M31 Uzemnenie (KL31) - -
2 1311 Napajanie (KL30) - D330: A4

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre maximalne pripustné zat'aZenie tohto konektora pozri kapitolu 10.13: "Pripojovacie body a pripustné pru-
dové zatazZenie".
Umiestnenie tohto konektora najdete v kapitole 12.1: "Umiestnenie kabinového spinaca a konektora.

13.14 Konektor A038 prisluSenstva

2kolikovy
. . . Aktivny bez napéitia® | Kolik na
Kolik Vodié Popis X
P Aktivny s napitimP kod ECN
1 1175 | Napajanie (KL30) - E168: 2
2 M22 Uzemnenie (KL31) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).
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13.15 Konektor A043 konektor sedadla vodica

Konektor sedadla vodi¢a 2pdlovy

Aktivny bez napiatia® | Kolik na

Kolik | Vodi¢ | Popis c
i Aktivny s napatim® | kod ECN

1 M802 Uzemnenie (KL31) - -

2 1240 | Napéjanie (KL30) - D878: A18

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre maximalne pripustné zataZenie tohto konektora pozri kapitolu 10.13: "Pripojovacie body a pripustné
pradové zatazenie".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.16 Konektor A058 systém privesu (ISO 12098)

C 0245

Konektor A058 systém privesu (ISO 12098)

15kolikovy konektor

Kolik | Vodi¢ | Popis Aktivny bez napatia® | Kolik nakéd
Aktivny s napatimP ECN

1 2008 Lavy ukazovatel smeru AH D358: A7
2 2009 Pravy ukazovatel smeru AH D358: A8
3 2152 Koncové svetla do hmly AH D878: A24
4 M131 Uzemnenie AH -

s | aron | Koo o g coysens et v an
o | atos | Koncous st coyenscovetenc, v w
7 4601 Brzdové svetla AH D878: C8
8 4591 Svetla pre jazdu vzad AH D878: D23
9 1113 Napajanie (KL30) D878: C16
10 3659 Poplachovy systém dveri nakladného priestoru AL D911: B6
1 3660 Er(i)gﬁgruovy systém vnutornej ¢asti nakladného AL D911: B4
12 3651 Napéajanie poplasného systému 12 V - D911: A10
13 9088 Uzemnenie pre 14 a 15 - -

14 3813 TT CAN s napéatim ISO 11992 - D993: D12
15 3812 TT CAN bez napatia ISO 11992 - D993: D13

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre funkcie tohto konektoru na vozidle pozri kapitolu 12.12: "Pripojovacie body privesu".
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13.17 Konektor A068 (podvozok - systém ESC)

C 0246

Detail pripojenia A068

ESC prostrednictvom jednotky BBM

] . . Aktivny bez napitia® | Kolik na
Kolik Vodic¢ Popis Aktivn: s napéiit)imb kéd ECN
1 M37 Uzemnenie (KL31) - -
2 3848 | Zastavenie motora AH D993: C16
3 3003 | Vystupny signal rychlosti motora AL D993: D05
4 3039 | Vmax pre Specialne aplikacie AH D993: C17
5 3141 | Esc, Set + AH D993: C19
6 3142 | Esc, Set - AH D993: C18
7 3143 | Zapnutie ESC AH D993: C20
8 3144 | Premenna N AH D993: C21
9 3145 | ESC N2 AH D993: D06
10 3146 | ESC N3 AH D993: D07
11 5280 | Spustenie motora AH D993: D08
12 1240 | Napajanie (KL30) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.3: "Pripojenie podvozku".

Pre dalSie informacie o systéme ESC pozri kapitolu 12.13: "Systém ESC".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.18 Konektor A070 prislusenstvo 8pdlové

Podrobnosti o konektore A 070

. . . Aktivny bez napatia® | Kolik na
Kolik Vodi¢ Popis .
Aktivny s napatim® | k6d ECN
1 1113 Napajanie (KL30) - D878: C1
2 2155 | Osvetlenie nadstavby AH D878: CO1
3 4601 Signal brzdy AL D878: C08
4 4591 Svetla pre jazdu vzad AH D878: D23
5 3651 Napajanie poplachového systému - D911: A10
6 3659 nglachovy systém dveri nakladného AL D911: BOG
priestoru
7 3660 PQpIachc?vy sy_stem vnutornej Casti AL D911: BO4
nakladného priestoru
M21/ .
8 M71 Uzemnenie (KL31) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

- kapitola: 12.3: "Pripojenie podvozku".

13.19 Konektor A076 telefon

Priprava pre telefén A076

Aktivny bez napéitia? | Kolik na

Kolik Vodic¢ Popis ¢
Aktivny s napatim® | kod ECN

1 1363 | Napajeni 12 V (KL15) - D878: D01
2 1108 | Napajeni 12 V (KL30) - D895: A04
3 M460 | Uzemnenie (KL31) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre d'alSie informacie o priprave pre telefon na vozidle pozri kapitolu 12.9: "Priprava pre telefon".
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13.20 Konektor A088 systém zadného spustacieho ¢ela 7polovy

Aktivny bez napatia?

Kolik Vodié Popis b Kolik na kéd ECN
Aktivny s napatim

1 6167 | S'9nal pohotovosiného rezimu pre AH D965: BO4
pouzitie zadného spustacieho Cela

2 6165 ?pustenle zadného spustacieho AL G466 87
Cela

3 6166 (v)tvorenle zadného spustacieho ) G466: 87a
Cela

4 1258 | Napajanie (KL15) - E163:2

5 6168 vOtvoreme zadného spustacieho AH G466-B01
Cela

6 6169 (v)tvorenle zadného spustacieho AL G466:B02
Cela

7 6164 Napajanie zadného spustacieho AH C889'1

Cela

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.

b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o systéme zadného spustacieho Cela pozri kapitolu 10.17: "Priprava pre zadné
spustacie ¢elo".

Pre konektor (prepazky) na druhom konci slucky kabelaze zadného spustacieho ¢ela pozri kapitolu
13.4: "12D konektor vyrobcu nadstavby".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.21 Konektor A097 systém FMS

Kéd vyberu 6407: FMS pripravené
(Konektor kabiny A097 (umiestnenie v 34A konektore prekazky))
Kolik | Vodi¢ | Popis Aktivny bez napéatia? | Kolik na kéd
Aktivny s napatim? | ECN
1 9093 | Uzemnenie (KL31) - -
2 - - - -
3 - - - -
4 3773 | Vzajomné prepojenie k A097:10 - -
5 3767 | Vzajomné prepojenie k A098 - AQ098: 5
6 3768 | Vzajomné prepojenie k A0O98 - A098: 6
7 3771 Vzajomné prepojenie k A098 - AQ098: 7
8 3770 | Vzajomné prepojenie k A098 - AQ098: 8
9 3769 | Vzajomné prepojenie k A0O98 - A098: 15
10 3773 | Vzdjomné prepojenie k A097:4 - -
11 1101 Napajanie (KL30) - E084 (10A)
12 9093 | Uzemnenie (KL15) - -
13 - - - -
14 - - - -
15 - - - -
16 - - - -
17 1101 Napajanie (KL30) - D878: D14
18 1258 | Napdjanie (KL15) - E163: C2
19 - - - -
20 - - - -
21 - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.

b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému po6lu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informécie o systéme FMS dostupnom na vozidle pozri kapitolu 12.14: "Systém FMS/DTS".
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13.22 Konektor A098 systém FMS

([

Koéd vyberu 6407: FMS pripravené
(Konektor kabiny A098 umiestneny v D878; centralna poistkova skrina na pristrojovej doske)
Aktivny bez
Kolik | Vodi¢ | Popis Ri':iitri‘?as :g';lk na kod
napatim®
1 9093 | Uzemnenie (KL31) - -
2 3502 | Rychlost vozidla - B525: B6
3 3237 | Otacky motora - D965: B1
Vzajomné prepojenie k 12D - 12D: 5
4 3772
Vzjomné prepojenie k A104 - A104: 1

5 3767 | Vzajomné prepojenie k A097 - AQ097: 5
6 3768 | Vzajomné prepojenie k AO97 - AQ097: 6
7 3771 V/zajomné prepojenie k A097 - AQ097: 7
8 3770 | Vzajomné prepojenie k A097 - AQ097: 8
9 3225 | DTCO - B525: D8
10 3783¢ | DCAN-H - D358: B12
T 3782° | DCAN-L - D358: B06
12 4596 | PTO AH D993: A4
13 4601 | Brzdové svetla AH D878: C08
14 2102 | Obrysové svetla AH D878: A33
15 3769 | Vzajomné prepojenie k A097 - A097: 9
16 - - - -
17 1101 Napajanie (KL30) - E084 (10A)
18 1258 | Napajanie (KL15) - E163 (25A)

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.

b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

c. Pozri odsek "zakonéovaci odpor D-CAN" v pripade pripravy.

Pre dalSie informacie o systéme FMS dostupnom na vozidle pozri kapitolu 12.14: "Systém FMS/DTS".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.23 Konektor A100 diagnostika HD-OBD

Konektor diagnostiky pre t'azku prevadzku A100
Kolik | Vodi¢ | Popis Aktivny bez napiatia? | Kolik na kod
Aktivny s napatim? | ECN

1 1229 | Uzemnéni (KL15) - D878: A36
2 3797 | Vedenie K, jednotka kurenia - B473: 11
3 3425 | Vedenie K EBS - A?S/ZA% 1
4 9107 | Uzemnenie (KL31) - -
5 9107 | Uzemnenie (KL31) - -
6 3783 | Vysoké D-CAN - D358: B12
7 - - - -
8 3646 | Vedenie K CDS - D905:10
9 - - - -
10 3065 | Vedenie K AS-Tronic - D954: A2
11 4883 | Vedenie K EST42 - D902: 14
12 4733 | Vedenie K DIP4 - D899: 03
13 3470 | Vedenie K AGS - B344: 03
14 3782 | Nizke D-CAN - D358: BO6
15 3037 | Vedenie K ACH-EW - D979: BO3
16 1000 | Napédjanie (KL30) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre informacie o umiestneni konektora HD-OBD na vozidle pozri kapitolu 12.1: "Umiestnenie kabinového
spinaca a konektora".
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13.24 Konektor A102 vyrobcu nadstavieb 8pdlovy

8kolikovy konektor Econoseal

Kolik | Vodi¢ | Popis :::::::z lsaenzagz;:)i'?:ifa gglr\i]k naked

1 1154 | Napajanie (KL30) - E163: C2
2 1258 | Napdjanie (KL15) - -

3 3157 | Signal motora v chode - D358: C42
4 3412 | Signéal zamykania kabiny otvorené - F616: 02
5 - - - -

6 - - - -

7 M40 Uzemnenie (KL31) - -

8 M98 Uzemnenie (KL31) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.3: "Pripojenie podvozku".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.25 Konektor A103 vyrobcu nadstavieb 12pélovy

112kolikovy konektor, nahradna kabelaz

. . . Aktivny bez napatia® | Kolik na
Kolik Vodié Popis Aktivnz . napéitpimb kéd ECN
A1 Nahradné alebo - -
1 3772 | Panika FMS - AQ098: 4
2 A2 Nahradné - 12D: 6
3 A3 Nahradné - 12D: 7
4 A4 Nahradné - 12D: 8
5 A5 Nahradné - 12D: 9
6 A6 Nahradné - 12D: 10
7 A7 Nahradné - 12D: 11
8 A8 Nahradné - 12D: 12
9 A9 Nahradné - 12D: 13
10 A10 Nahradné - 12D: 14
11 A11 Nahradné - 12D: 15
12 - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).
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13.26 Konektor A104 nahradné vodice 18polovy

18pdlovy konektor, nahradna kabelaz priehradky pre radioprijimac

. . . Aktivny bez napiatia? | Kolik na
Kolik | Vodi¢ | Popis Akﬁvni’, . napéfimb Kod ECN

A1 Nahradné alebo - A103:1

1 3772 | Tlagitko Panika FMS (konektor A098) - -

2 A2 Nahradné - A103:2

3 A3 Nahradné - A103:3

4 A4 Nahradné - A103:4

5 A5 Nahradné - A103:5

6 A6 Nahradné - A103:6

7 A7 Nahradné - A103:7

8 A8 Nahradné - A103:8

9 A9 Nahradné - A103:9

10 A10 Nahradné - A103:11

1 A11 Nahradné - A103:11

12 - - - -

13 - - - -

14 - - - -

15 - - - -

16 - - - -

17 - - - -

18 - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o nahradnej kabelazi, ktora je k dispozicii za konzolou radioprijimac&a vozidla, pozri
kapitolu 12.5: "Pripojenie prisludenstva v pristrojovej doske".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.27 Konektor A105 systém CAN vyrobcu nadstavieb 7 pélovy

Kaéd vyberu 9562: konektor na podvozku A105
Kolik | Vodi& | Popis Aktivny bez "‘_"_p,étLaa Kolik na kéd ECN
Aktivny s napatim
1 1154 | Napdjanie (KL30) - -
2 M982 | Uzemnenie (KL31) - -
3 3809 | Zapnut otvorenu zbernicu CAN AL R003:A3
4 3811 | BB_CAN_High - D993:D17
5 3842 | BB_CAN_Ground - D993:D09
6 3810 | BB_CAN_Low - D993:D19
7 - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pd6lu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre d’alSie informacie o systéme ESC pozri kapitolu 12.13: "Systém ESC".

Pre dalSie informacie o systéme riadenia PTO pozri kapitolu 12.15: "Riadenie/ochrana PTO".

13.28 A106 9poblovy konektor CAN kabiny

Kéd vyberu 9562: konektor na podvozku A106
Kolik | Vodi¢ | Popis ::z:z:z :enza:Zfii:ibaa Kolik na kéd ECN
1 1154 | Napajanie (KL30) - E142: B02
2 M372 | Uzemnenie (KL31) - -
3 3809 | Zapnut otvorenu zbernicu CAN AL R003:A03
4 3811 | BB_CAN_High - D993:D17
5 3842 | BB_CAN_Ground - D993:D09
6 3810 | BB_CAN_Low - D993:D19
7 - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o systéme ESC dostupnom pre vozidlo pozri kapitolu 12.13: "Systém ESC".

Pre dalSie informacie o systéme riadenia PTO dostupnom pre vozidlo pozri kapitolu 12.15: "Riadenie/ochrana

PTO"
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13.29 Konektor A117 prives 13pélovy

Konektor privesu A117

Aktivny bez napatia® | Kolik na

Kolik | Vodi¢ | Popis ¢
i Aktivny s napatim® | kéd ECN

A 1113 Napajanie pred kontaktom (KL30) - -

G 2152 | Hmlové svetlo - D878: D24
56 4591 Svetlo pre jazdu vzad - D878: D23
58L 2102 | Obrysové svetla_L - D878: A33
58R 2103 | Obrysoveé svetla_P - D878: A28
54 4601 | Brzdové svetla - D878: C08
54L 2008 | Ukazovatel smeru_L - D358: A08
54R 2009 | Ukazovatel smeru_P - D358: A07

31 M135 | Uzemnenie (KL31) - -

Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

T o

Pre maximalne pripustné zataZenie tohto konektora pozri kapitolu 10.13: "Pripojovacie body a pripustné
pradové zatazenie".
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Zoznam ¢&isel (KOD) aplikaéného konektora

13.30 Konektor A122 hydraulicka plosina 9pélovy

Konektor hydraulickej plosiny - pozicia prepazky 8 A

Kolik Aktivny bez napatia® Souvisejici
Kolik | Vodi& | Popis BBM i atimb | . STV
VSTUP / | Aktivny s napatim jednotce
VYSTUP BBM
1 3883 ; X D01
NASTAVBA NEZABEZPECENA VYSTUP AH -
2 3893 | ODKLADACI PRIESTOR OTVORENY NA
priame napojenie na zabezpecenie - -
kabiny.
3 - - - - -
4 3879 | RYCHLOST VOZIDLA 1 D31 AH 1-129
Rychlost vozidla>hodnota parametra VYSTUP
rychlost vozidla 1, nasledne musi byt
aktivny vystup Rychlost vozidla 1.
Ak je hodnota parametra nastavenia
rychlosti 3 km/h, je nutné deaktivovat
vystup.
5 3880 | RYCHLOST VOZIDLA 2 D32 AH 1-130
Rychlost vozidla>hodnota parametra VYSTUP
rychlost vozidla 2, nasledne musi byt
aktivny vystup Rychlost vozidla 2.
Ak je hodnota parametra nastavenia
rychlosti 3 km/h, je nutné deaktivovat
vystup.
6 3881 | RYCHLOST VOZIDLA 3 D23 AH 1-131
Rychlost vozidla>hodnota parametra VYSTUP
rychlost vozidla 3, nasledne musi byt
aktivny vystup Rychlost vozidla 3.
Ak je hodnota parametra nastavenia
rychlosti 3 km/h, je nutné deaktivovat
vystup.
7 3882 | RYCHLOST VOZIDLA 4 D34 AH 1-132
Rychlost vozidla>hodnota parametra VYSTUP
rychlost vozidla 4, nasledne musi byt
aktivny vystup Rychlost vozidla 4.
Ak je hodnota parametra nastavenia
rychlosti 3 km/h, je nutné deaktivovat
vystup.
8 - - - - -
9 - - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému po6lu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre informacie o umiestneni tohto konektora na vozidle pozri kapitolu 12.2: "Prehlad pripojeni prepazky".
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13.31 Konektor A123 hydraulicka plosina 21pélovy
Konektor hydraulickej plosiny - pozicia prepazky 78 B

Kolik | Aktivny bez Souvisejici
nesa
Kolik | Vodi€& | Popis BBM | napatia S
VSTUP | | Aktivny s napiatim jednotce
VYSTUP BBM
1 M1 UZEMNENIE Napajanie n/a n/a
2 3884 MOTOR V CHODE A08 AH 2-28/2-29
Aktivne, ked su otacky motora > 400 VYSTUP 2-30/2-31
ot/min.
VYSTUP: 1,5A, <5V, 24 V.
3 5463 OSVETLOVACI REFLEKTOR A03 AH n/a
Aktivny, ked je aktivny signél uvolnenia VYSTUP
kabiny a su splnené vSetky podmienky pre
zapnutie.
4 3886 FUNKCIE NADSTAVBY POVOLENE D21 AH 1-128
Aktivne, ked signal nadstavby je vysoky VYSTUP 2-10
a vSetky podmienky spinaca su splnené.
5 3887 | PREMENNE OTACKY MOTORA (VES) D29 n/a n/a
Rozsah 0,5 - < 2,5 Voltu = VES je VSTUP
neaktivny
Rozsah > 2,5.5 Volt. = VES
v pohotovostnom rezime
Rozsah = 5 -15 Volt. = VES je aktivny
medzi volnobehom (1 000 ot/min) a 3 000
ot/min.
6 3888 PRIPOJENIE K ELEKTRICKEJ SIETI D36 AH n/a
Ak je aktivny, je potlacené Startovanie VSTUP
motora.
7 3889 BEZPECNOSTNA SPATNA VAZBA D26 AL n/a
Ak je aktivna spolo¢ne s povolenim funkcii VSTUP
nadstavby, motor sa zastavi.
8 3890 POZIADAVKA NA VYSSIE OTACKY D24 n/a n/a
Poziadavka signalu z nadstavby pre VSTUP
aktivaciu vysokych otacok.
9 3891 | NASTAVBA ZABEZPECENA D35 n/a n/a
Signal zabezpecenia nadstavby aktivny. VSTUP
Vstup 24 V.
10 3893 ODKLADACI PRIESTOR OTVORENY n/a AH n/a
Aktivny, ak je odkladaci priestor
odomknuty prostrednictvom relé G351.

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napéatim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).
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gisel (KOD) aplikaéného konektora

Kolik | Aktivny bez Souvisejici
s @
Kolik | Vodi¢ | Popis BBM nap’atla s b i oP v
VSTUP/ | Aktivny s napatim jednotce
VYSTUP BBM

11 3892 DIALKOVE SPUSTENIE/ZASTAVENIE C12 AH n/a

Funkcia generuje v zavislosti na impulze VSTUP

(napatové nabezné hrane) signal

interného spustenia alebo interného

zastavenia podla ota¢ok motora.
12 1258 KL15 15 A, napajacie napatie 24 V, poistka | Napajanie n/a n/a

E163.
13 - - - - -
14 - - - - -
15 - - - - -
16 - - - - -
17 - - - - -
18 - - - - -
19 - - - - -
20 - - - - -
21 - - - - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pd6lu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o systéme FMS dostupnom na vozidle pozri kapitolu 12.14: "Systém FMS/DTS".
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13.32 Konektor A138 FMS 12pdlovy

Kod vyberu 6407: FMS pripraveny (Konektor kabiny A138)
Kolik | Vodic¢ | Popis Aktivny bez napdtia® | o ha kod ECN
Aktivny s napatim
1 9093 Uzemnenie (KL31) - -
2 - - -
3 1363 | Napajanie (KL15 12 V) - D878: D1
4 9162 Uzemnenie (KL31) - -
5 - - - -
6 3783A° | D-CAN H - D358: B12
7 - - - -
8 - - - -
9 3782A° | D-CAN L - D358: B06
10 1258 | Napajanie (KL15) - E163 (25A)
11 1130 PrisluSenstvo - D878: D11
12 1101 Napajanie (KL30) - D878: D14

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pélu akumulatora (najmenej 12 V).
c. Vid. odsek "zakoncovaci odpor D-CAN" v Casti 12.14: "Systém FMS / DTS" v pripade pripravy.

Pre dalSie informacie o systéme FMS dostupnom na vozidle pozri kapitolu 12.14: "Systém FMS/DTS".
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13.33 Konektor A139 - A140 pridavna kamera

Konektor A139
Aktivny bez . .
Kolik | Vodié¢ | Popis napitia® légklk na kéd
Aktivny s napitimP
1 5469 | Sledovaci spustac AL D333: 04

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Konektor A140

Aktivny bez
Kolik | Vodié¢ | Popis napétia®
Aktivny s napatimP

Kolik na kod
ECN

1 1101 Napajanie (KL30) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému po6lu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre maximalne pripustné zataZenie tohto konektora pozri kapitolu 10.13: "Pripojovacie body a pripustné
prudové zatazenie".
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13.34 Konektor D318 (ECU) pro vyber myta

[y

Kaéd vyberu 9681: Vyber myta pripraveny
Kolik | Vodié | Popis Aktivny bez napétia® Kolik na ECU
Aktivny s napatim
A1 1101 Napajanie (KL30) - D878: E084
A2 2630 | Reflektor - D878: E117
A3 1258 | Napajanie (KL15) - E163
A5 9025 | Uzemnenie (KL31) - -
B3 3502 | Rychlost vozidla - B525: B6
C1 3831 | VCC5 - D319: 01
Cc2 3832 | Uzemnenie (KL31) - D319: 02
C3 3833 | vCC - D319: 03
C5 3837 | CANH - D319: 05
C6 3835 | Budiace reakcie - D319: 06
Cc7 3836 | CANL - D319: 07
C8 3834 | Wake_up - D319: 04
F1 - Koaxialna anténa GPS - D345: B1
F2 - GND koaxialna anténa GPS - D345: B2
E1 - Koaxialna anténa GPS - D345: A1
E2 - GND koaxialna anténa GPS - D345: A2

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému poélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni jednotky ECU pre vyber mytneho u vozidiel pozri kapitolu 12.1: "Umiest-
nenie kabinového spinaca a konektora".
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13.35 Konektor D347.A - D347.B systém autoradia

D347.A napajanie

Aktivny bez napétia?

Kolik Vodic¢ Popis s b
Aktivny s napatim

Kolik na kéd ECN

1 - - - -

1130 | Napajanie (KL30) - D878: D11

1106 | Napajanie (KL30) - D878: D15

N[Ol |l W|DN

M465 | Uzemnenie (KL31) - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pd6lu akumulatora (najmenej 12 V).

D347.B pripojenie reproduktorov

Kolik | Vodi¢ | Popis ::z:z:z :enza::'fiit\ibaa Kolik na kéd ECN
1 4831 Pravé zadné minus - -
2 4832 | Pravé zadné plus - -
3 5448 Pravé predné plus - -
4 5449 Pravé predné minus - -
5 5450 | Lavé predné plus - -
6 5451 Lavé predné minus - -
7 4827 | Lavé zadné minus - -
8 4828 | Lavé zadné plus - -

a. Aktivny bez napétia: Funkcia sa aktivuje pri uzemneni kolika.
b. Aktivny s napétim: Funkcia sa aktivuje pri pripojeni kolika ku kladnému pdélu akumulatora (najmenej 12 V).

Pre dalSie informacie o umiestneni tohto konektora pozri kapitolu 12.6: "Priprava pre radioprijimac".
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13.36 Prehlad Cisel kdov ECN

=N | Popis ECNkéd |Popis ECN kéd |Popis
B245 Riadenie PTO-1 ventilu D318 ECU Vyber myta - -
B246 Riadenie PTO-2 ventilu D319 Radarovy vyber myta - -
Bzuciak otvorenia dveri / Poistky (pozri prehfad
B330  |parkovacia brzda nie je D324 ECU telematiky E. ¢y {pozr p
! v kabine)
aktivna
B344 ECU AGS D330 ECU 24/12V 10 A - -
B405 Riadenie PTO-3 ventilu D345 Anténny vyber myta - -
B473 Jednotka kurenia D356 ECU 24/12V F117 Spina¢ stav PTO 3
B525 | Tachograf - - F616 Snimac kabinoveho
zamku
C201 Zadné osvetlenie lavé D358 ECU VIC3 - -
C202 |Zadné osvetlenie pravé D358L ECU VIC3L G005 SR\iﬁ ezlad”VCh hmiovych
Co4s | Osvetlenie interiéru na D364 ECU ECS-IBSe G036 Relé brzdovych svetiel
strane vodi¢a
Co4s | Osvetlenie interiéru na D403 ECU ABS-E2 G201 Relé ohrieva&a paliva
strane spolujazdca
C748 Spinac prie¢nej uzavierky | D521 ECU ACH-W2 G350 Relé cuvacieho svetla
C880 Spinac bzuciaka cuvania D878 Centralna skrinka G353 Kontaktné relé
cggg | Spinaczadného D895 ECU 24 V/12V 10 A G460 Sasové relé (60 s)
spustacieho Cela
co27 | Spinac pomocného D899 ECU DIP4 G462 Rele pracovného
streSného osvetlenia osvetlenia
cosg | SPinac vyklopneho D902 ECU Intardér EST42 G763 Rozdelenie vykonu
streSného okna
- - D905 ECU CDS - -
. - D911 ECU Alarm ALS-S L036 Dvojité cievka
reproduktora
- - D929 Centralna skrinka - -
- - D942 Poistkova doska R003 Relé CAN-open zapnut
) ) Modulator prevodovky ) )
D954 AS Tronic
- - D965 ECU DMCI - -
- - D977 ECU EBS-2 - -
- - D979 ECU ACH-EW - -
Vyrobca nadstavieb
) ) D993 ECU-modul ) )
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Cisla dielov

14.1 Diely elektrického konektora

[Coza7]
Polozka Popis Podet Cislo dielu Poznamky
A Tesniaci kruzok X D1305193 Slepa tesniaca zatka
1 D1261638 Kryt 4kolikového konektora
B Konektor 1 D1261636 Kryt 8kolikového konektora
1 D1278100 Kryt 12kolikového konektora
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C 0247

Polozka Popis Pocet Cislo dielu Poznamky
X D1261640 0,5 - 1,0 mm?
D Kontaktny kolik
X D1267698 1,5 - 2,5 mm?
X D1258968 0,5 - 1,0 mm?
F Tesniaca zatka
X D1258969 1,5 - 2,5 mm?
G Tesniaca zatka X D1258970 Slepa tesniaca zatka
1 D1226724 Pre 4koI|koyy konelftgr a 10 mm
hadicu (pozicia I)
H Konektor 1 D1278520 Pre 8kolikovy konektor a 13 mm
hadicu (pozicia I)
1 D1278099 Pre 12kohko_vy kone'kFor a17 mm
hadicu (pozicia I)
X D0090863 213 mm
I Ochranna hadica X D0090862 @10 mm
X D0090865 @17 mm
1 D1261637 Pre 4kolikovy konektor
K Konektor 1 D1261635 Pre 8kolikovy konektor
1 D1278101 Pre 12kolikovy konektor
X D1261641 0,5 - 1,0 mm?
L Kontaktny kolik
X D1267697 1,5 - 2,5 mm?
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14.2 Diely elektrického konektora kabiny

Konektory kabiny (saméi a samici typ); koliky si zobrazené v nasledujicej tabulke

E c C 0249
Konektor (samici typ) A2 Konektor (samci typ) B A
Cislo dielu a farba Cislo dielu a farba
Seda Modra Zlta Zelena Seda Modra Zlta Zelena Fialova

o | pocet kolikov

D1313845 | D1313846 D1313847 | D1354021 D1306709 | D1315071 D1315072 | D1364069 -

D1312604 | D1312611 D1313806 | D1365784 | D1306710 | D1313809 | D1313838 | D1364299 -

12 | D1312605 | D1312610 | D1313804 | D1354022 | D1306711 D1313808 | D1313812 | D1364070 D1743590

18 | D1312607 | D1312609 | D1313803 | D1354023 | D1306713 | D1313807 | D1313811 | D1364071 -

21 | D1312606 | D1312612 | D1313805 | D1354024 | D1306714 | D1313810 | D1313839 | D1364072 -

a. poistka E pre konektor s:
- 6 koliky: 1317004
- 9 koliky: 1317005
- 12 koliky: 1317006
- 18 koliky: 1317008
- 21 koliky: 1317009

Koliky na pouzitie s:

Konektor C:
Zastrc¢ka JPT pre priemer vodi¢a 0,5 - 1,0 mm D1315076
Lo o premer vt 03 1.0
Konektor D:
Zastr¢ka JPT pre priemer vodi¢a 0,5 - 1,0 mm D1315077

Zastréka JET pre priemer vodi¢a 0,5 - 1,0 mm D1315078
alebo 2x priemer 1,0 mm
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14.3 Kontrolky

. . " Farba
Vykres Nazov Cislo dielu? skla
Drziak Ziarovky
(vhodny pre dve skla) D1395972
20081102-003
Nakladaci Zeriav nie je zamknuty D1399886 Cervena
20070604-020
Zadny zdvihak otvoreny D1399887 Cervena
20070604-021
Dvere v nadstavbe otvorené D1399888 Cervena
20070604-022
Nakladaci Zeriav aktivny D1399889 Zelena
20070604-020
Zadny zdvihak aktivny D1399890 Zelena
20070604-021
@ Zamok nie je zamknuty D1399891 Zlta
20070604-023
@ PTO 2 D1399892 Zlta
20070604-024
Osvetlenie nadstavby D1399893 Zlta
20070604-025
Bodové reflektory D1399894 Zlta
20070604-026
Otacavé vystrazné svietidlo D1399895 Zlta
20070604-028
Zdvihacie zariadenie privesu D1399768 Zlta

20070604-027

a. Cisla dielov vhodnych pre miesta spinadov na pristrojovej doske.
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Cisla dielov

. . ~ Farba
Vykres Nazov Cislo dielu? skla
Nadstavba sklapaca hore D1645053 Zlta
DSYM0254
Neoznacené sklo D0069816 Zlta
Neoznacené sklo D0069817 Zelena
Neoznacené sklo D0069818 Cervena
Zatka x.
(v pripadoch, ked je namontované iba jedno sklo) D1329779 Cierna
ﬂ Drziak + 1 LED
y Standardné prevedenie pre 12 V D1427990 & .
‘?,; d S pridavnym odporom (470 Ohm) pre pripojenie na ervena
20081102-003 |24V

a. Cisla dielov vhodnych pre miesta spinacov na pristrojovej doske.
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14.4 Spinace

Wl

Cislo dielu? | Pocet poloh Popis Farba
D1435592 2 spinag, zapnuté/vypnuté Zlta
D1339010 2 spinac, zapnuté/vypnuté zelena
D1435600 ” splnacz, za’pnute/vypnute s blokovanim (pre PTO), 31ta
odpruzeny
spinag, zapnuté/vypnuté s blokovanim (pre PTO), .
D1366100 2 odpruzeny zelena
D1435596 3 spinac, zapnuté1/vypnuté/zapnuté2 ZIta
D1339014 3 spinag, zapnuté1/vypnuté/zapnuté2 zelena
D1435597 3 spinag, svetla do hmly, predné (a zadné) ZIta
spinac, zapnuté/vypnuté + zelena LED pre indikaciu Sles
D1675749 2 funkcie (koliky 9 a 10, 9=+24 V) 2lta
D1322402 sklo, PTO bezfarebné
D1322399 sklo, pracovné svietidlo bezfarebné
sklo, pracovné svietidlo na streche )
D1686102 (iba komfortna a priestranna kabina) bezfarebné
sklo, pracovné svietidlo na streche i
D1686103 (iba vefmi priestranna kabina) bezfarebneé

a. Cisla dielov vhodnych pre miesta spinadov na pristrojovej doske.
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Cisla dielov

14.5 Meracie pristroje CVSG

Meracie pristroje sa pripajaju k datovej komunikacnej zbernici CVSG modulu BBM. Elektrické sucasti
pozri kapitolu 14.6: "Rézne diely".

Metrické jednotky (podporované modulom BBM)

Cislo dielu | Vnutorny odkaz Popis Rozsah
D1736187 Q43-6002-201C Primarny tlak vzduchu 0-10 bar
D1736188 Q43-6002-202C Sekundarny tlak vzduchu 0-10 bar
D1736190 Q43-6002-204C Tlak motorového oleja 0-7 bar
D1736191 Q43-6002-205C Teplota chladiacej kvapaliny motora 40-120°C
D1736192 Q43-6002-206C Teplota motorového oleja 40-150 °C
D1736193 Q43-6002-207C Teplota oleja hlavnej prevodovky 65-150 °C
Metrické jednotky (nepodporované modulom BBM)
Cislo dielu | Vnutorny odkaz Popis Rozsah
D1736189 Q43-6002-203C Aplika¢ny tlak vzduchu 0-10 bar
D1736195 Q43-6002-216C Teplota oleja rozdelovacej prevodovky 40-150 °C
D1736196 Q43-6002-217C VSeobecna teplota oleja 40-150 °C
D1736197 Q43-6002-221C Teplota oleja PTO 40 - 150 °C
Anglosaské jednotky (podporované modulom BBM)
Cislo dielu | Vnutorny odkaz Popis Rozsah
D1736198 Q43-6002-101C Primarny tlak vzduchu 0 - 150 psi
D1736207 Q43-6002-102C Sekundarny tlak vzduchu 0 - 150 psi
D1736209 Q43-6002-104C Tlak motorového oleja 0-100 psi
D1736210 Q43-6002-105C Teplota chladiacej kvapaliny motora 100 - 250 °F
D1736211 Q43-6002-106C Teplota motorového oleja 100 - 300 °F
D1736212 Q43-6002-107C Teplota oleja hlavnej prevodovky 150 - 300 °F
Anglosaské jednotky (nepodporované modulom BBM)
Cislo dielu | Vnutorny odkaz Popis Rozsah
D1736208 Q43-6002-103C Aplika¢ny tlak vzduchu 0 - 150 psi
D1736213 Q43-6002-121C Teplota oleja PTO 100 - 300 °F
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Vseobecné (nepodporované modulom BBM)

Cislo dielu Vnutorny odkaz Popis Rozsah
D1736216 Q43-6002-118C Stav paliva ¢. 1 E-12-F
D1736222 ESte nie je dostupné | Voltmeter 18V-36V
D1736217 Q43-6002-302C Ampérmeter -150 A - +150 A

0 - 999999
D1736218 Q43-6002-301C Pocitadlo prevadzkovych hodin prevadzkovych

hodin

D1736219 Q43-6004-301C Hodiny Analégové
D1736220 Q43-6006-301C iﬁit;r::)enie prevodovky (prevodovka

VSeobecné informacie

Polozka | Cislo dielu | Poznamka
1 D1736214
2 D1736921 4pdlovy konektor
3 D1365147 | 0,50 az 0,75 mm?

Schéma zapojenia
Legenda:1 = tesniaci zatka a kruZok, 2 = 4pdlovy
konektor, 3 = vodi¢
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Cisla dielov

14.6 Adaptéry systému vzduchu

Rychlospojky T pre rézne aplikacie

Cislo: TW00376
0 o ] I I e )
Q —l— Q
|
|
08
[C0254]
14.7 Roézne diely
Elektricka sustava: Elektrické diely, menice
- Menic 24/12 voltov max. 10 A D1368353
- Menic¢ 24/12 voltov max. 10 A D1368354
Elektrické diely pre pripojenie pridavnych akumulatorov
- Dioda 24 V; 20 A D0629678
- Mini riadiace relé 24 V; 150 A D1745069
- Rozdelovacie relé D1347161
Elektrické diely pre pripojenie meracich pristrojov CVSG
- Relé ¢asovada (vypnutie relé po 10 sekundach) 24V, max. 5 A D1651907
- Meni¢ Dc-DC 24V -12V/10A | D1726283
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