¥ Plavebny kanal Zlata Baia - Solivar

MIESTO

Pre vyrobu soli bolo potrebné vela dreva. Pouzivalo sa
na vystuze bani i na varenie soli. Ked’ sa drevo v blizkosti
solnych bani vyt'azilo, bolo ho potrebné privazat’ z vaésich
vzdialenosti. Na jeho dopravu sluzili zaujimavé vodné diela.

Prva etapa tunajSej vodnej dopravy dreva zacala pod
vedenim lesmajstra Stefana Jordana v roku 1691.
Ten upravil potok Delfu pre plavebné ucely od Zlatej
Bane po Dulovu Ves a odtial' plavené drevo odklonil
do dreveného zlabu veduceho do Solivaru.
Vykonnost vodnej dopravy sa vyrazne zvysSila
vystavbou vodného kanala v rokoch 1819 — 1821. vttt :
Projekt vypracoval dvorny architekt Jan Svoboda, PeéatidloRiadil’stvtAMychlesov Mapa lesov pri Solivare s potokom Delfia v roku 1728.
ktory Zéroveﬁ rOZhOdOl 0 StaVbe prlehrady Vv Z'atej v Solnom Hrade (Solivar) 9dDulovejVsivediedoSoIivaruvodnyzrab.
Bani. Jej ulohou bolo zvySenie stavu hladiny pri
preprave dreva. Kanal lichobeznikového profilu mal
irku dna 0,6 m a celkovu dizku 18,9 km. Terénne
nerovnosti prekonaval zarezmi, nasypmi a vykopmi.
Ustil pri Solivare na velky sklad, kde sa drevo
samocinne triedilo pomocou zarazok. Kanalom
Sa rOéne prepraV”O dO 10 OOO m3 dreva' Plavebny Plan vodného Zfabu s kontrolnym zapisom z roku 1822 = h Ukonéenie;l-a;/ét;nékanalquoIivare,stav
kanél ZanikOI Zaéiatkom 20 Stor., ked, bOl nahrad eny (zo zbierok Lesnickeho a drevarskeho muzea vo Zvolene) zaciatkom 20. storocia (zo sukromnej zbierky M. Duchoria)
v tych Casoch modernou dopravou dreva pomocou 3
lesnej zeleznice.

Z ucty k historii a pre pamat’ buducich generacii
vyhlasil tuto lokalitu Statny podnik LESY SR v roku : . 7
2010 Za Vy’znamné IesnI'Cke miesto. Budova Riaditelstva statnych lesov Srbski vojnovi zajatci pri stavbe ét.xdéva sprévy k;momkého r‘n:j;t;(u

a majetkov v Solivare (1935) solivarskej lesnej Zeleznice v roku 1917 (zachovana dodnes) Grafika: S. Parobok




