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SPRIEVODNA TECHNICKA SPRAVA

Nazov stavby : Povodfiové skody lesna cesta Dobroéska Dolina

Miesto stavby : Extravildn-lesny komplex, k.0. Dobro&, okres Ludenec, teleso
jestvujicej odvoznej lesnej cesty a prifahlé plochy

Investor : Lesy SR &.p., Odétepny zévod Krivasn

Popis stucasného stavu .

Lesnd cesta navrhovanéd na Upravu je situovana v extravilane obce Dobrog —
severozapadne od obce, vdoline Dobroéského potoka. Jedna sa olesn( cestu
odvozni typového oznadenia 1L 4,0/30 . Dizka Useku lesnej cesty, ktord je
povbdﬁami najviac poskoden je 2,3 km. Zadiatok t@ﬁtb- Useku je severozapadne cca
1,1 km od okraja obce na krizovani lesnej cesty s Dobro&skym potokom. Koniec
aseku'je v-doline vdlzke 2,3 km od zagiatku upravovaného Gseku na odbodeni
zvainice ( vpravo ).

VySkovy priebeh trasy je v rozpati 356 aZ 525 m n.m. , sklon trasy je v rozpati 3 az
9.5 %, priemerne 7,3 %.

Vozovka je tvorena podkladmi z kameniva s krytom z kameniva obaleného asfaliom,

po okrajoch je uzavreta zemnymi krajnicami. Odvodnenie je viomto tseky lesnej
cesty rieSené priekopami resp. krajnicovymi rigolmi s ich vydstenim na terén cez
rarové priepusty Js 600 mm v podte 12 kusov.

Situagne v $irgich vztahoch je priebeh trasy vykresleny v prilohe 8.2- Situacia _
M1 5250.00.' BlizSie vo vézbe na lesny detail tiez v prilohe £.3 v lesnickej porastovej
mape M 1:10000. V projekiovej dokumentacii st v zaujme obnovenia prevédzkovej
sposobilosti rietené najnutnej'éié"a_pravy na telese lesnej cesty poskodenej potas
privalovych zraZok na jar 2010. Z hlavaych druhov pogkodenia sa jedna hlavne
o znefunkdneny odvodiiovaci systém cesty, viom hiavne zanesené priekopy,
krajnicové rigoly, ako aj kalové jamy a viastné rdrove priepusty. Krajnicové rigoly boli
prakticky v celej dizke podmyté, &im bolo prerusené ich plynulé nadpsjeﬁie' n‘a-:_:fxdtak
povrchove] vody z vykopoveho svahu a prifahiého terénu. Toto v znaénej miere



zapridifivje podmadanie a podiekanie telesa cesty so vSetkymi nasledkami na
technicky stav tejto lesnej cesty. Tato skutoénost vyznamnou mierou spdsobuje
kriticke nasytenie nasypového svahu vodou s naslednymi zosuvmi tohto svahu tie
vietne odtrhov telesa cesty. Specifikom tychto poskodeni su vy38ie naznalené
odtrhy nasypového svahu cesty, spdsobené &asto vyvratmi vzrastlych stromov. ( buk )
v premodenom svahu. Je pravdepodobné, Ze v pripade nevyrieSenia ( neobnovenia )
funkénosti cdvodﬁovac:eho systému bude k tymio poskodemam dochadzat ¢astejsie,
hlavne po obdobiach so zvy$enymi zrazkami.

Samostatny blok poskodenia tejto lesnej cesty, nékladove v§ak najvyznamnejsi,
predstavuje poskodenie vozovky, jednak krytu z kameniva Qbaieného asfaltom, ale aj
podkladnych vrstiev. Toto vo vyznamnej miere ov;)iyvﬁujé 3bezpeénf;_‘st’ prevadzky po
tejto komunikacii, ako aj po$kodzovanie motorovych vozidiel.

Z daigich, povodﬁovyml udalostami spésobenych poékodeni {esnej cesty je potrebné
povaZovatl ndnosmi zanesené zemné krajnice, ktoré brania odtoku vody z koruny
cesty. Za bodove poskodenie je moZné povaZovat tieZ podmytie mostnej opory na
zatiatku Upravy; ktoré je navonok nie vefkého rozsahu. Na bezpednost prevadzky po
tejto komunikacii véak moZe mat aZ havarijné dosledky. K destrukcii tejto opory méze
dojst jej postupnym podmyvanim aj pri beZnych prietokoch v potoku, az po kritické
poskodenie, kedy opora prestane byt funk&na. Pri beznej prevadzke na odvoze
dreva drevom naloZenou supravou mdZe viomto pripade uZ déjst skutodne
k havarijnej situacii s katastrofickymi désledkami.

Navrh prac : : o

Tazisko navrhdvan?ch" prac  bude spodival v odstranent. 3'\;y§§ié uvedenych
poskodeni tejto lesnej cesty privalovymi vodami tak, aby baia aspr::n Giastodne
obnovena jgj funkénost odvozne lesnej cesty. o

Objemove ( aj nakladove } bude taZisko préc spotivat v.éir;hﬁstiach sivisiacich
s obnovenim funk&nosti vozovky, teda Upravou krajnic, ako aj éast; vozcwky Upravy
podmyte] vozovky budl vykonané diferencovane podia hlbky tychm vymytych kofaji
ich vypinenim podkiadom z kameniva drvengho frakcie 32 — 63 mm. Na takio
pripraveny podkiad bude zriadeny ( obnoveny ) kryt z kameniva obaleného asfaltom
hrabky 8 om. Rozsah prac je uvedeny v prilohe VWkaz vymier odd. 56 cennika 822 ~
1, ako aj pol.&.1 odd.57.



drotokamennych koSov v rozsahu vykres!en:a v p_r;_iohe €.5 ~ Vzorové vykresy.
Nie menej dbleZitou studastou prac, ktoré.majt_tf najma eleminovat mo#né dalSie
poskodzovanie cesty zraZkovymi vodami, budi prace stvisiace s obnovenim |
funkénosti odvodiiovacieho systému tejto lesnej cesty. Aj tie'to prace je uvaZované
realizovat v podiatoénych fazach odstrafiovania povodiiovych $kéd. Spodivat buds _
vo vycisteni cestnych priekop a priepustov, ako aj krajnicovych rigolov — tieto je |
navrhované plynule nadpoijit na pritahly vykopovy svah s tym, aby nedochadzalo
k ich podtekaniu a podmadaniu vozovky.

Na tsekoch s uloZenymi nanosmi na krajniciach budu tieto odstranené tak, aby voda
Z vozovky podas 'zvyé'enych zraZok mohla odtekat' z Koruny cesty.

Podmyta mostna opora bude opravena podbeténovanim,

Na strm8ich Usekoch trasy cesty, kde stistavne dochadza k poskodzovaniu vozovky
povrchovou vodou je navrhované osadenie zvodnic ( odrazok ).

- Navrhované prace st schématicky vykreslené vo Vzorovych vykresoch ( priloha &.5 )
~ kvantifikované st vo Vykaze vymier { priloha &.6 ).

- Zeminu ( nanos ) z vy&istenia priekop, ako aj ndnos z krajnic je navrhované odviezf

| na vzdialenost do 500 m , vyuZita bude na vyspravenie nerovnosti na lesnych
pozemkoch ( lesne skladky, zemné lesné cesty....) podia urdenia prevadzkovymi
pracovnikmi investora. '

Sposob realizovania navrhovaﬁych' prac ;

UvaZované je doddvatelskym  spésobom profesne &pecializovanou stavebnouy
organizdciou. Najvhodnej$i doddvatel bude urdeny vo vyberovom konanf podia
 kritérii stanovenych investorom.

Vzhfadom ku Specifickym podmienkam (zemia, kedy je stavenisko situované
v prirodnom ( lesnom ) prostredi doporudujeme uprednostnif dodavatefa, ktory ug
ma skusenosti s realizovanim stavebnych prac v tychto &pecifickych podmienkach (
.paucam zodpovedni pracovnici s citlivgm pristupom k tomuto prostrediu, bezchybny
techmc:ko prevadzkovy stav mechanizmov....).



Bezpeénost prace : _

Vo faze pripravy, ako aj realizacie prac na tejto stavbe bude nutné dodrZiavat
Vyhlagku Slovenského Gradu bezpednosti prace a Slovenského banského Uradu &
374/1990 Zb. zo dita 14.08.1980 o bezpednosti prace a technickych zariadeni pri
stavebnych pracach.

Vypracoval
Banska Bystrica, februar 2011 ing. Jozef Majer
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