
                                     SPRIEVODNÁ SPRÁVA	

k projektu stavby „Lesná cesta Veľká Lúka – Javorina, rekonštrukcia“.

1. Identifikačné údaje:

Názov stavby:		Lesná cesta Veľká Lúka – Javorina, rekonštrukcia
Miesto stavby:		k.ú. Muráň, k.ú. Šumiac
Okres:				Revúca, Brezno
Kraj:				Banskobystrický
Odštepný závod:		OZ Revúca, OZ Beňuš
Investor:			Lesy SR, š.p. GR Banská Bystrica
Projektant:			Ing. Páv Vladimír, Sad na Studničkách 7, 010 01 Žilina
Dĺžka cesty:			7 865 m
Charakter stavby:		Rekonštrukcia

		
1. Súčasný stav:

Cesta, ktorá sa má rekonštruovať, je podľa STN 73 6108 odvozná lesná cesta typu 1L kategórie 4,0/30 s uzavretou živičnou vozovkou.
Vzhľadom na intenzívnu dopravu po nej je živičný kryt vozovky značne rozbitý, miestami úplne vyjazdený. Na ceste sa nachádzajú výtlky a koľaje. Na niektorých úsekoch už poškodenie zasiahlo aj podkladné vrstvy. Priekopa je z časti zanesená. Na krajniciach sa nachádzajú nánosy  prerastené travinami, ktoré bránia odtoku vody z vozovky. 
Priekopy sú  čiastočne alebo úplne zanesené.
Začiatok lesnej cesty Veľká Lúka - Javorina je na lesnej ceste Muráň - Piesok.


1. Členenie stavby na stavebné objekty:

Lesná cesta Veľká Lúka – Javorina je stavebne aj rozpočtovo rozdelená na štyri stavebné objekty.

SO 01  km 0+000 – 3+865 ( Piesok – hranica k.ú. Muráň/ k.ú. Šumiac ) dĺ. =  3 865 m
                                             hranica OZ Revúca a OZ Beňuš    
SO 02  km 3+865 – 5+805 ( KÚ SO 01–info. tabuľa, začiatok výjazdov ) dĺ. = 1 940 m
SO 03  km 0+000 – 0,623 ( staničenie ZÚ≡1+175 SO 01-po hosp. budovy ) dĺ= 623m
SO 04  km 0+000 – 1+437 ( od horárne po hl. odvoz. cestu L.c. Muráň - Piesok)
                                                                                                                  dĺ. =  1 437 m 






1. Navrhované technické riešenie:

SO 01 km 0+000 – 3+865

Vozovka :
V prvom rade je potrebné z krajníc odstrániť bylinný porast s nánosmi zeminy, aby sa dosiahla potrebná šírka pláne.
Vyjazdené koľaje a výtlky sa vyplnia štrkodrvinou. Na úseku v km 0+372 – 0+378 sa zriadi vrstva štrkodrvy na celú šírku cesty na dĺžke 6 m o hrúbke 40 mm. Vyspravené miesta sa dôkladne zhutnia a zriadi sa kryt vozovky.
Navrhované spevnenie :
	40 mm  betónový asfalt
	40 mm  podklad z kameniva obaľovaného asfaltom
	postrek asfaltový spojovací 0,5 – 0,7 kg/m2, resp. preliatie
	podkladu asfaltom cestným 2,50 kg/m2

V km 0+372 – 0+378 sa miesto spojovacieho postreku prevedie preliatie podkladu asfaltom cestným v množstve 2,50 kg/m2.
Následne sa zriadia krajnice zo štrkodrviny, hrúbky 80 resp. 120 mm. 
V km 3+395 – 3+430 vpravo a v km 3+705 – 3+735 vpravo sa zriadi výhybňa užitočnej dĺžky 25 m resp. 20 m, užitočnej šírky 2,5 m resp. 2,0 m s nábehmi 2 x 5,0 m.Tieto sa spevnia 100 mm hrubou vrstvou štrkodrviny, prelejú sa asfaltom cestným a zriadi sa na nich kryt ako na priebežnej ceste.
  
Odvodnenie:

Na dĺžke 727 m sa odkope nová priekopa, na dĺžke 723 m sa vyčistí jestvujúca.  Priekopa sa odkope resp. vyčistí do lichobežníkového tvaru so šírkou dna 40 cm a minimálne 30 cm pod pláňou cesty.
Na ceste sa nachádzajú 3 ks jestvujúce rúrové priepusty, ktoré sú však zanesené a je potrebné ich vyčistiť. V km 1+610 sa zriadi nový rúrový priepust z rúr železobetónových Ø 600 mm, dĺžky 6,0 m. na jestvujúcich priepustoch na vtokovej strane a na novom priepuste aj na výtokovej strane zriadia čelá z lomového kameňa na MC.
V km 2+493 sa na výjazde vľavo osadí hospodársky priepust Ø 400 mm, dĺžky 6,0m.

SO 02 km 3+865 – 5+805

Vozovka :
Po odstránení nánosov z krajníc sa vyplnia všetky výtlky a koľaje štrkodrvou.
V km 5+340 – 5+375 a 5+588 – 5+720 sa na celkovej dĺžke 167 m zriadi podklad zo štrkodrviny o hrúbke vrstvy 60 mm na celú šírku vozovky.
V km 3+895 – 4+160, 4+430 – 4+590 a 4+700 – 4+860 na celkovej dĺžke 585 m bude zriadený podklad zo štrkodrviny o hrúbke vrstvy 100 mm na celú šírku vozovky, aby sa cesta zdvihla nad terén a umožnil sa odtok vody z telesa cesty. Po dôkladnom zhutnení vyspravených miest sa prevedie spojovací postrek asfaltový v množstve 2,50 kg/m2.
Na úsekoch kde sa zriadil nový podklad zo štrkodrviny na celú šírku vozovky sa táto preleje asfaltom cestným v množstve 2,5 kg/m2.
Následne sa zriadi kryt vozovky :
	40 mm  betónový asfalt
	40 mm  podklad z kameniva obaľovaného asfaltom
	postrek asfaltový spojovací 0,5 – 0,7 kg/m2, resp. preliatie
	podkladu asfaltom cestným 2,50 kg/m2
Nakoniec sa zriadia krajnice zo štrkodrviny hrúbky 80, 140 a 180 mm.
V km 4+068 vpravo a 5+315 vľavo sa nachádzajú výjazdy, ktoré sa navrhujú spevniť kamenivom hrubým drveným fr. 32 ~63 mm na ploche 10,0 x 3,0 m o hrúbke vrstvy 300 mm.

Odvodnenie:

Na dĺžke 261 m sa odkope nová priekopa, na dĺžke 949 m sa vyčistí jestvujúca.  Priekopa sa odkope resp. vyčistí do lichobežníkového tvaru so šírkou dna 40 cm a minimálne 30 cm pod pláňou cesty.
Na tomto úseku sa nachádzajú 4 rúrové priepusty, ktoré je potrebné ich vyčistiť. Rúrové priepusty sú zabezpečené na vtoku aj výtoku čelami resp. kalovými jamami. Nové čelo z lomového kameňa na MC sa navrhuje len na priepuste v km 4+107 na výtoku v ľavo.
Jeden rúrový priepust Ø 600 mm a dĺžky 7,0 m sa navrhuje ako rezerva. Osadí sa v prípade potreby podľa požiadavky OZ Revúca.

Na výjazde v km 4+068 sa osadí hospodársky priepust Ø 400 mm, dĺžky 8,0 m.

SO 03  prepojenie SO 01 a SO 04

Vozovka :
Vyjazdené koľaje a výtlky sa pomiestne vyplnia štrkodrvinou. V km 0+500 – 0+531 sa na dĺžke 31 m zriadi 60 mm hrubá vrstva na celú šírku vozovky a v km 0+540 – 0+623 60 mm hrubá vrstva štrkodrviny na šírku 1,50 m. po dôkladnom zhutnení sa zriadi spojovací postrek asfaltový, okrem spomenutých úsekov, kde sa prevedie preliatie asfaltom cestným a následne sa zriadi kryt vozovky :
	40 mm  betónový asfalt
	40 mm  podklad z kameniva obaľovaného asfaltom
	postrek asfaltový spojovací 0,5 – 0,7 kg/m2, resp. preliatie
				podkladu asfaltom cestným 2,50 kg/m2
Nakoniec sa zriadia krajnice zo štrkodrviny hr. 80 resp. 140 mm.

V km 0+364 vpravo sa výjazd z cesty spevní kamenivom hrubým drveným hrúbky vrstvy 200 mm na ploche 10,0 x 3,0 m.




Odvodnenie:

Na tomto úseku cesty sa neuvažuje so zriaďovaním priekopy ani s osadením rúrových priepustov.


SO 04 

Vozovka :
V km 0+000 – 0+110 sa na jestvujúcu pláň navezie 120 mm hrubá vrstva štrkodrviny na šírku 4,25 m.
V km 0+288 – 0+310, 0+357 – 0+363 a 0+940 – 0+950 sa zriadi 40 mm hrubá vrstva štrkodrviny na celú šírku vozovky.
Ostatné úseky sa podľa potreby vyspravia pomiestne štrkodrvinou. Po dôkladnom zhutnení sa vrstva štrkodrviny v km 0+000 – 0+110 preleje asfaltom cestným v množstve 2,50 kg/m2, v km 0+110 – 1+437 sa na ceste prevedie postrek asfaltom spojovacím 0,5 – 0,7 kg/m2. Následne sa zriadia kryty vozovky :
	40 mm  betónový asfalt
	40 mm  podklad z kameniva obaľovaného asfaltom
	postrek asfaltový spojovací 0,5 – 0,7 kg/m2, resp. preliatie
	podkladu asfaltom cestným 2,50 kg/m2
Krajnice budú spevnené štrkodrvou hr. 80 mm na šírku 0,50 m obojstranne. Na úseku v km 0+300 – 1+437 je predpoklad ich zúženia až na 0,25 – 0,30 m.

Odvodnenie:

Odvodnenie cesty sa bude riešiť len na úseku v km 0+00 – 0+087. V km 0+087 – 1+437 sa neuvažuje so žiadnou priekopou ani s rúrovými priepustami. Na dĺžke 61 m sa odkope nová priekopa, na dĺžke 12 m sa vyčistí jestvujúca. 

Jestvujúci rúrový priepust v km 0+055 a hospodárske priepusty v km 0+031 vpravo a v km 0+072 vľavo sa vyčistia od nánosov.

Poznámka :
Množstvá a plochy spevnené štrkodrvinou sú rozpísané vo výkaze výmer, ktorý je priložený v čiastkovom orientačnom rozpočte príslušného stavebného objektu.

5.        Ostatné:

Trasa lesnej cesty je prístupná  od začiatku z lesnej cesty Muráň – Piesok aj od konca zo štátnej cesty Červená Skala – Muráň.
Skládky materiálu je možné zriadiť na začiatku alebo na konci trasy. Objekty vhodné na zriadenie staveniska sa v blízkosti nenachádzajú, ale charakter stavby ich ani nevyžaduje.
Prenosné bunky na kancelárie a sklady drobného materiálu je možné taktiež umiestniť na začiatku a na konci trasy.


 6.        Bezpečnosť práce:


    Pri stavebných prácach je nutné dodržiavať Vyhlášku č. 374 Slovenského úradu bezpečnosti práce a Slovenského banského úradu zo dňa 14.8.1990.
Taktiež je potrebné dodržiavať predpisy o manipulácii s ropnými látkami – Vyhláška MLH SR 23/79.
Pri výstavbe je nutné používať mechanizáciu v dobrom technickom stave, aby nedošlo ku kontaminácii pôdy unikajúcim PHM.
Pred začatím prác je potrebné vyžiadať údaje o možných vedeniach.






Vypracoval: Ing. Vladimír Páv
Žilina, máj 2011                   

